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OPIS TECHNICZNY
Do projektu przebudowy drogi powiatowej 1503G na odcinku

Sławoszynko – Karwie�skie Błota II – Goszczyno,
km 1+280 – km 4+700.

 1 Podstawa opracowania.

Umowa nr 19/SA/2008 z dnia 31.03.2008 r. zawarta pomi�dzy Zarz�dem Drogowym
dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego z siedzib� w Pucku, a DGN Pracownia Drogowa
Wojciech Dejk.

 2 Cel opracowania.

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji technicznej bran�y drogowej dla
budowy drogi  powiatowej  nr 1503G na odcinku Sławoszynko – Karwie�skie Błota II  –
Goszczyno, km 1+280 – km 4+700.

 3 Materiały wej�ciowe do projektu.

� Umowa  nr  19/SA/2008  z  dnia  31.03.2008  r.  zawarta  pomi�dzy  Zarz�dem
Drogowym dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego z siedzib� w Pucku, a DGN
Pracownia Drogowa Wojciech Dejk,

� Mapa sytuacyjno-wysoko�ciowa z uzbrojeniem podziemnym terenu do celów
projektowych wykonana przez „Bit Plus” Rafał Karczewski

� Inwentaryzacja  konstrukcji  nawierzchni  drogi  powiatowej  Sławoszynko  –
Karwie�skie  Błota  II  –  Goszczyno.  Orzeczenie  Nr  7/09/2008,  wykonane  we
wrze�niu  2008  r.  przez  Zakład  Budowy  Dróg  Katedry  In�ynierii  Drogowej
Politechniki Gda�skiej,

� Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.3.1999 r. w
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430),

� Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (J.T. Dz.U.04.204.2086, zm.
Dz.U.04.273.2703 art. 6),

� Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze�nia  2003r.  (Dz.  U. Nr
177, poz. 1729) w sprawie szczegółowych warunków zarz�dzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarz�dzaniem,

� Rozporz�dzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  3  lipca  2003r.  wraz  z
zał�cznikami  nr  1  –  4  (Dz.  U.  Nr  220,  poz.  2181).  Szczegółowe  warunki
techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urz�dze�  bezpiecze�stwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.
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 4 Zakres opracowania.

Zakres  opracowania  obejmuje  przebudow�  drogi  powiatowej  nr  1503G na  odcinku
Sławoszynko  –  Karwie�skie  Błota  II  –  Goszczyno,  km  1+280  –  km  4+700,  przy
maksymalnym zachowaniu istniej�cego przebiegu drogi. Ponadto w zakresie opracowania
jest:

� wykonanie koniecznych korekt geometrii istniej�cego przebiegu drogi,

� projekt budowy zjazdów z drogi powiatowej do przyległych działek,

� odwodnienie drogi do rowów otwartych,

� projekt chodników w terenie zabudowanym,

� przebudowa koliduj�cych ogrodze�. 

 5 Stan istniej�cy.

 1 Charakterystyka stanu istniej�cego.

Istniej�ca  droga  powiatowa  1503G  na  odcinku  obj�tym  przebudow�  jest  drog�  o
przebiegu od km 1+280 do km 1+315 południe – północ, nast�pnie ostrym łukiem zwraca
si� w kierunku wschód – zachód do km 4+660, gdzie zwraca si� w kierunku północno –
południowym. Projektowany odcinek drogi w cało�ci znajduje si� w gminie Krokowa. W
stanie istniej�cym projektowany odcinek na całej  swojej  długo�ci posiada nawierzchni�
bitumiczn�, szeroko�� jezdni 4,6 – 5,7 m.

Odcinek drogi obj�ty przebudow� w cało�ci przebiega w terenie zabudowanym z liczn�
zabudow�. Wyst�puje du�a ilo�� zjazdów indywidualnych. Po lewej stronie drogi znajduje
si� kanał melioracyjny oraz liczne mostki/ przepusty na dojazdach do działek znajduj�cych
si� po południowej stronie drogi.

W  ci�gu  przebudowywanej  drogi  znajduj�  si�  3  przepusty  przeznaczone  do
przebudowy. Konieczno�� przebudowy wynika z konieczno�ci poszerzenia przepustów ze
wzgl�du na projektowany chodnik.

Obecny układ drogowy posiada mankamenty:

1.liczne  zniszczenia  nawierzchni  drogi  powiatowej  nr  1503G:  sp�kania
zm�czeniowe siatkowe, ubytki i wyboje w których gromadzi si� woda.

2.brak chodników
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 2 Konstrukcje nawierzchni.

Istniej�c�  konstrukcj�  nawierzchni  przeanalizowano  na  podstawie  dokumentacji
wykonanej przez Zakład Budowy Dróg Katedry In�ynierii Drogowej Politechniki Gda�skiej,
we wrze�niu 2008 r.

Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej nr 1503G na analizowanym odcinku drogi
jest zmienna. 

Na odcinku od km 1+280 do km 1+570 konstrukcje  nawierzchni  tworzy  warstwa z
betonu asfaltowego o grubo�ci 5 cm, oraz podbudowa wykonana z betonu cementowego
grubo�ci 11 cm.

Na odcinku od km 1+570 do km 2+060 konstrukcje  nawierzchni  tworzy  warstwa z
betonu asfaltowego o grubo�ci 6 cm, oraz podbudowa wykonana z betonu cementowego
grubo�ci 8 cm.

Na odcinku od km 2+060 do km 2+560 konstrukcje  nawierzchni  tworzy  warstwa z
betonu asfaltowego o grubo�ci 7 cm, oraz podbudowa wykonana z betonu cementowego
grubo�ci 11 cm.

Na odcinku od km 2+560 do km 3+060 konstrukcje  nawierzchni  tworzy  warstwa z
betonu  asfaltowego  o  grubo�ci  5,5  cm,  oraz  podbudowa  wykonana  z  betonu
cementowego grubo�ci 12 cm.

Na odcinku od km 3+060 do km 3+520 konstrukcje  nawierzchni  tworzy  warstwa z
betonu asfaltowego o grubo�ci 6 cm, oraz podbudowa wykonana z betonu cementowego
grubo�ci 10 cm.

Na odcinku od km 3+520 do km 3+970 konstrukcje  nawierzchni  tworzy  warstwa z
betonu asfaltowego o grubo�ci 4 cm, oraz podbudowa wykonana z betonu cementowego
grubo�ci 10 cm.

Na  odcinku  od  km 3+970  do  km 4+420konstrukcje  nawierzchni  tworzy  warstwa  z
betonu asfaltowego o grubo�ci 5 cm, oraz podbudowa wykonana z betonu cementowego
grubo�ci 10 cm.

Na odcinku od km 4+420 do km 4+700 konstrukcje  nawierzchni  tworzy  warstwa z
betonu asfaltowego o grubo�ci 6 cm, oraz podbudowa wykonana z betonu cementowego
grubo�ci 11 cm.
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 3 Warunki gruntowe.

Warunki  gruntowo  wodne przeanalizowano  na  podstawie  dokumentacji   wykonanej
przez  Zakład  Budowy  Dróg  Katedry  In�ynierii  Drogowej  Politechniki  Gda�skiej,  we
wrze�niu 2008 r.

Na odcinku od km 1+280 do km 1+570 pod warstwami konstrukcji zalega piasek �redni
(Ps)  grubo�ci  29  cm,  czarnoziem  (Gb)  grubo�ci  co  najmniej  155  cm.  Stwierdzono
wyst�powanie wody gruntowej na gł�boko�ci 1,5 m p.p.t.

Na odcinku od km 1+570 do km 2+060 pod warstwami konstrukcji  zalega pospółka
(Po)  grubo�ci  46  cm,  czarnoziem  (Gb)  grubo�ci  co  najmniej  140  cm.  Stwierdzono
wyst�powanie wody gruntowej na gł�boko�ci 1,6 m p.p.t.

Na odcinku od km 2+060 do km 2+560 pod warstwami konstrukcji  zalega pospółka
(Po) grubo�ci  5 cm, czarnoziem (Gb) grubo�ci 55 cm, piasek drobny (Pd) grubo�ci co
najmniej 127 cm. Stwierdzono wyst�powanie wody gruntowej na gł�boko�ci 1,8 m p.p.t.

Na odcinku od km 2+560 do km 3+060 pod warstwami konstrukcji  zalega pospółka
(Po) grubo�ci 14,5 cm, czarnoziem (Gb) grubo�ci 68 cm, piasek drobny (Pd) grubo�ci co
najmniej 100 cm. Stwierdzono wyst�powanie wody gruntowej na gł�boko�ci 1,4 m p.p.t.

Na odcinku od km 3+060 do km 3+520 pod warstwami konstrukcji  zalega pospółka
(Po) grubo�ci 19,5 cm, czarnoziem (Gb) grubo�ci 54 cm, piasek drobny (Pd) grubo�ci co
najmniej 110 cm. Stwierdzono wyst�powanie wody gruntowej na gł�boko�ci 1,5 m p.p.t.

Na odcinku od km 3+520 do km 3+970 pod warstwami konstrukcji zalega piasek �redni
(Ps) grubo�ci 34 cm, czarnoziem (Gb) grubo�ci 50 cm, piasek drobny (Pd) grubo�ci co
najmniej 102 cm. Stwierdzono wyst�powanie wody gruntowej na gł�boko�ci 1,7 m p.p.t.

Na odcinku od km 3+970 do km 4+420 pod warstwami konstrukcji zalega piasek �redni
(Ps) grubo�ci 10 cm, czarnoziem z gruzem ceglanym (Gb) grubo�ci 50 cm, piasek drobny
(Pd)  grubo�ci  co  najmniej  125  cm.  Stwierdzono  wyst�powanie  wody  gruntowej  na
gł�boko�ci 1,5 m p.p.t.

Na odcinku od km 4+420 do km 4+700 pod warstwami konstrukcji zalega piasek �redni
(Ps) grubo�ci 23 cm, czarnoziem (Gb) grubo�ci 50 cm, piasek drobny (Pd) grubo�ci co
najmniej 150 cm. Stwierdzono wyst�powanie wody gruntowej na gł�boko�ci 1,6 m p.p.t.

 4 Inwentaryzacja zieleni.

Istniej�ca ziele� wysoka nie koliduje z projektowana drog�.
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 6 Rozwi�zanie projektowe.

 1 Zało�enia techniczne.

Przyj�to nast�puj�ce zało�enia techniczne dla drogi:

1. Kategoria drogi: powiatowa

2. Klasa techniczna: L 1/2

3. Pr�dko�� projektowa: VP = 40 km/h

4. Szeroko�� pasów ruchu: 2,75 m

5. Szeroko�� poboczy gruntowych: minimum 0,75 m

6. Chodnik jednostronny o szeroko�ci 2 m

7. Odwodnienie drogi powierzchniowo do istniej�cego rowu melioracyjnego

Dla zjazdów zlokalizowanych w pasie drogi  powiatowej przyj�to rozwi�zania jak dla
zjazdów indywidualnych – szer. 4,50m skosy 1:1 o szeroko�ci 1,5 m oraz jak dla zjazdów
publicznych – szer. 5,0m wyłukowane promieniem R5m.

 2 Układ sytuacyjny.

Projektowany  układ  sytuacyjny  powstał  w  �cisłym  dowi�zaniu  do  istniej�cego
przebiegu  drogi  oraz  istniej�cego  zagospodarowania  terenu.  Przesuni�cia  wynikaj�  z
konieczno�ci dostosowania parametrów drogi do wymaga� postawionych drodze tej klasy.

Zaprojektowano jeden łuk poziomy o promieniu 20 m. Wymagan� zmian� przechyłki
wykonano na prostych przej�ciowych o długo�ci 15 m.

Na  projektowanym  odcinku  drogi  po  stronie  północnej  zaprojektowano  chodnik  o
szeroko�ci 2 m.

W projekcie nie przewiduje si�  budowy zatok autobusowych w obr�bie przystanków
komunikacji autobusowej ze wzgl�du na szeroko�� istniej�cego pasa drogowego.

 3 Rozwi�zanie wysoko�ciowe.

Rozwi�zanie  wysoko�ciowe projektowanej  drogi  powiatowej  nr 1415G dostosowano
maksymalnie do istniej�cego terenu oraz istniej�cego zagospodarowania terenu. 

W  ci�gu  projektowanej  drogi  zaprojektowano  pochylenie  poprzeczne  
jednostronne 2% . Na łuku poziomym wymagaj�cym przechyłki zastosowano pochylenie
jednostronne 3%.

W zwi�zku  z  poło�eniem istniej�cych  wej��  na  posesje  znacznie  poni�ej  niwelety
istniej�cej, konieczne było zaprojektowanie schodów terenowych. Schody zaprojektowano
jako terenowe o parametrach: szeroko�� stopni 1m, długo�� 0,36m, wysoko�� 0,125m.

Najwi�kszy  wpływ  na  rozwi�zanie  wysoko�ciowe  drogi  miała  konieczno�� �cisłego
dopasowania  do  stanu  istniej�cego,  wynikaj�ca  z  przyj�tej  metody  wzmocnienia
nawierzchni.
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 4 Odwodnienie.

W projektowanym obszarze woda opadowa z pasa drogowego zostaje odprowadzona
za pomoc� spadków poprzecznych bezpo�rednio do istniej�cego rowu melioracyjnego. W
obr�bie  peronów  po  lewej  stronie  jezdni  zaprojektowano  obni�ony  �ciek
przykraw��nikowy. Wody ze �cieku odprowadzane b�d� przy pomocy trapezowego �cieku
skarpowego do rowu melioracyjnego.

 5 Roboty ziemne.

Roboty ziemne wykonywane na projektowanym obszarze nale�y wykona� zgodnie z
PN-S-02205 „Roboty ziemne”.

Zało�ono, �e wszystkie projektowane nasypy zostan� zbudowane z piasku �redniego,
którego k�t tarcia wewn�trznego powinien by� wi�kszy ni� Ø 30O, spójno�� c=0 kPa oraz
g�sto��  obj�to�ciowa  18  kN/m3.  Na  etapie  projektowania  nie  przewidziano  budowy
nasypów z gruntu otrzymanego z wykopów, który w cało�ci nale�y wywie�� na odkład.

Roboty ziemne oraz  wykonywanie koryta  pod konstrukcj�  nawierzchni  nale�y
wykonywa� w suchej porze roku. Nale�y zadba� o prawidłowe odwodnienie wykopu
oraz w �adnym wypadku nie dopu�ci� do nawodnienia gruntu, na którym budowany
ma by� nasyp lub konstrukcja nawierzchni. Je�eli dojdzie do takiej sytuacji, nale�y
niezwłocznie osuszy� podło�e przed rozpocz�ciem dalszych robót. 

 6 Konstrukcje nawierzchni.

Zgodnie  z  zał�cznikiem  nr  5  do  rozporz�dzenia  ministra  transportu  i  gospodarki
morskiej w sprawie „Warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i
ich  usytuowanie”  Dz.  U.  nr  43  poz.  430  przyj�to  nast�puj�ce  rodzaje  konstrukcji
nawierzchni:

W chwili obecnej nie ma mo�liwo�ci wyznaczenia stopnia współpracy płyt betonowych
w istniej�cej konstrukcji. Do projektowania zało�ono pełn� współprac� płyt. Ze wzgl�du na
wyst�powanie  w podbudowie  płyt  betonowych  oraz małej  grubo�ci  istniej�cych warstw
asfaltowych  w  konstrukcji  wzmocnienia  nawierzchni  jezdni  zastosowano  geokompozyt,
celem zmniejszenia ryzyka powstania sp�ka� odbitych.

Je�eli w trakcie wykonywania robót budowlanych pojawi� si� w�tpliwo�ci co do
przyj�tego  stanu  płyt  betonowych  w  istniej�cej  nawierzchni  nale�y  niezwłocznie
poinformowa� inwestorski i autorski.

1. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA ISTNIEJ�CEJ NAWIERZCHNI JEZDNI

1. Mastyks grysowy (SMA) gr. 4cm w-wa �cieralna

2. Beton asfaltowy (BA) gr. 6cm w-wa wi���ca

3. Geokompozyt np. Glasstex P100

4. Beton asfaltowy (BA) gr. 3cm w-wa wyr.

5. Kruszywo łamane stabilizowane cementem w-wa wyr.

6. Istniej�ca konstrukcja nawierzchni
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2. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDÓW

1. Kostka betonowa prostok�tna 10x20 koloru
grafitowego

gr. 8cm w-wa �cieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

3. Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm w-wa podbudowy

3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKÓW I PERONÓW

1. Płytki betonowe z gresem płukanym 25x25 gr. 5cm w-wa �cieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 6cm

3. Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm w-wa podbudowy

4. KONSTRUKCJA OPASKI CHODNIKÓW O SZEROKO�CI 17cm

1. Kostka kamienna nieregularna 8x8 gr. 8cm w-wa �cieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

3. Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm w-wa podbudowy

5. KONSTRUKCJA POBOCZA GRUNTOWEGO

1. Kruszywo naturalne o ci�głym uziarnieniu gr. 15cm

6. KONSTRUKCJA OBNI	ONEGO �CIEKU PRZYKRAW
	NIKOWEGO

1. Kostka  betonowa  prostok�tna  niefazowana
10x20 koloru szarego

gr. 8cm w-wa �cieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

3. Beton B20 gr. 20cm w-wa podbudowy

7. PERON – PŁYTKI Z GUZKAMI (JEDEN RZ�D PŁYTEK NA KRAW
DZI PERONU)

1. Płytki z guzkami koloru �ułtego 40x40cm gr. 7cm w-wa �cieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4cm

3. Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm w-wa podbudowy
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UWAGA:  Bezpo�rednio pod projektowan�  konstrukcj�  nawierzchni jezdni oraz
pod  konstrukcj�  poszerze�  nale�y  zapewni�  wtórny  moduł  odkształcenia  EII  na
poziomie nie mniejszym ni� 100 MPa. Je�eli w trakcie prowadzonych robót wynikn�
kwestie w�tpliwe dotycz�ce podło�a gruntowego nale�y niezwłocznie poinformowa�
o tym nadzór inwestorski i autorski. Je�eli grunt wykazuje wła�ciwo�ci pozwalaj�ce
wnioskowa�, �e nie spełnia wymogu.

Na  podstawie  wykonanej  inwentaryzacji  konstrukcji  nawierzchni  stwierdzono,  �e
istniej�ce podło�e gruntowe nie spełnia wymaganych warunków no�no�ci. W zwi�zku z
tym zaprojektowano nast�puj�ce wzmocnienia.

8. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODŁO	A POD ZJAZDAMI

1. Piasek �redni gr. 15cm

 7 Zalecenia dotycz�ce ochrony �rodowiska.

Zgodnie  z  zasadami  okre�laj�cymi  ochron� �rodowiska  oraz  warunkami
korzystania z jego zasobów okre�lonymi w:

1.Ustawie z 27 kwietnia 2001r. „Prawo ochrony �rodowiska” Dz.U nr 62 z 20 czerwca
2001r. poz. 627;

2.Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001r. – o opadach;

Ustawie z 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy „Prawo ochrony �rodowiska, ustawy
o opadach ......” Dz.U. nr 100 z 18 wrze�nia 2001r. poz. 1085 jw., z 28 maja 2002r.
Dz.U nr 74 poz. 686. wraz z pó�niejszymi zmianami 

Przy  rozbiórkowych  robotach  drogowych,  zwi�zanych  z  budow�  dróg  i  ulic,
wi�kszo��  odpadów  zdefiniowano  w  Grupie  17.  W  trakcie  prowadzenia  robót
rozbiórkowych i budowlanych, wykonawca robót jest zobowi�zany  post�powa� zgodnie z
w/w przepisami.

Jednocze�nie zaleca si�:

1.zagospodarowanie odpadów na placu budowy (np. w ramach robót ziemnych lub
nawierzchniowych);

2.składowanie niewykorzystanych odpadów w miejscu wskazanym przez Inwestora;

3.sprzeda� odpadów niebezpiecznych (wykrytych w czasie budowy) lub przekazanie
ich do utylizacji wyspecjalizowanym firmom.

W  przypadkach  w�tpliwych  nale�y  powiadomi�  nadzór  inwestorski  i
autorski.
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 8 Informacja o zagro�eniach – BIOZ.

8.1.  Zakres  robót  dla  całego  zamierzenia  budowlanego  oraz  kolejno��  realizacji
poszczególnych obiektów.

Inwestycja obejmuje:

Przebudowa drogi powiatowej nr 1503G Sławoszynko – Karwie�skie Błota II –   
Goszczyno, km 1+280 – km 4+700.

8.2. Wykaz istniej�cych obiektów budowlanych;

8.2.1. Opis terenu.

Teren inwestycji  znajduje si� cz��ciowo na obszarze wiejskim. Na całym odcinku
droga biegnie w terenie zabudowanym. Istniej�ca droga posiada nawierzchni� bitumiczn�
o  zmiennej  grubo�ci  i  układzie  warstw.  Na  drodze  powiatowej  nr  1503G  na  odcinku
przebudowy wyst�puje du�a ilo�� zjazdów indywidualnych. Po lewej stronie drogi znajduje
si� kanał melioracyjny, liczne mostki i przepusty na zjazdach do działek prywatnych.

8.2.2. Ziele�.

Istniej�ca ziele� wysoka nie koliduje z projektowana drog�.

8.2.3. Uzbrojenie podziemne.

W drodze i jej otoczeniu wyst�puje uzbrojenie podziemne obejmuj�ce:

1.wodoci�gi,

2.gazoci�gi

3.kable teletechniczne

4.kable sieci elektrycznej.

5.Kanalizacja sanitarna

W celu  unikni�cia  ewentualnych  kolizji  lub  awarii  istniej�cego  uzbrojenia,  nale�y
zgłosi�  do  poszczególnych  wła�cicieli  uzbrojenia  zamiar  rozpocz�cia  prac  ziemnych  z
wyprzedzeniem  7  dni.  Roboty  rozpocz��  od  wykonania  przekopów  próbnych  w  celu
zlokalizowania  istniej�cego  uzbrojenia  i  miejsc  wł�cze�  projektowanych  przewodów  do
istniej�cej sieci. Napotkane uzbrojenie nale�y traktowa� jako czynne i zabezpieczy� je przed
uszkodzeniem np. przez podwieszenie w przekroju poprzecznym wykopu.

Szczegółowa  inwentaryzacja  uzbrojenia  podziemnego  oraz  projekt  usuni�cia
kolizji  z  uzbrojeniem  projektowanym  znajduje  si�  w  odr�bnych  opracowaniach
bran�owych.

8.2.4. Uzbrojenie nadziemne.

Uzbrojenie nadziemne obejmuje linie energetyczne i teletechniczne.

Szczegółowa inwentaryzacja uzbrojenia nadziemnego oraz projektowanych kolizji
z uzbrojeniem projektowanym znajduje si� w odr�bnych opracowaniach bran�owych.
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8.3. Wskazanie elementów zagospodarowania działki  lub terenu, które mog�  stwarza�
zagro�enie bezpiecze�stwa i zdrowia ludzi.

Za elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mog� stwarza� zagro�enie 
bezpiecze�stwa i zdrowia ludzi na terenie inwestycji nale�y uzna�:

- nie wyst�puje.

8.4. Wskazanie dotycz�ce przewidywanych zagro�e�  wyst�puj�cych podczas realizacji
robót  budowlanych,  okre�laj�ce  skal�  i  rodzaje  zagro�e�  oraz  miejsce  i  czas  ich
wyst�pienia.

8.4.1. Roboty budowlane, których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia
stwarza  szczególnie  wysokie  ryzyko  powstania  zagro�enia  bezpiecze�stwa  i
zdrowia ludzi, a w szczególno�ci przysypania ziemi� lub upadku z wysoko�ci:

- wykonywanie wykopów.

8.4.2. Roboty budowlane, przy prowadzeniu, których wyst�puj� działania substancji
chemicznych lub czynników biologicznych zagra�aj�cych bezpiecze�stwu i zdrowiu
ludzi.

- nie wyst�puje.

8.4.3. Roboty budowlane stwarzaj�ce zagro�enie promieniowaniem jonizuj�cym.

- nie wyst�puje.

8.4.4.  Roboty  budowlane  prowadzone  w  pobli�u  linii  wysokiego  napi�cia  lub
czynnych linii komunikacyjnych.

- nie wyst�puje.

8.4.5. Roboty budowlane stwarzaj�ce ryzyko utoni�cia pracowników.

W  otoczeniu  drogi  znajduj�  si�  kanały  melioracyjne  wypełnione  wod�  i  obiekty
mostowe i  przepusty.  Przy wykonywaniu prac w obr�bie tych obiektów nale�y zachowa�
szczególna ostro�no��.

W obszarze inwestycji wykonywana b�dzie przebudowa 3 przepustów. Szczegółowe
informacje BIOZ zawarte s� w opracowaniu mostowym.

8.4.6.Roboty budowlane wykonywane przez kieruj�cych pojazdami zasilanymi z linii
napowietrznych - roboty przy budowie remoncie i rozbiórce torowisk:

- nie wyst�puje.

8.4.7.Roboty  budowlane  wykonywane  w  kesonach,  z  atmosfer�  wytwarzan�  ze
spr��onego  powietrza  -  roboty  przy  budowie  i   remoncie  nabrze�y  portowych
przepraw mostowych:

- nie wyst�puje.

8.4.8.Roboty budowlane wymagaj�ce u�ycia materiałów wybuchowych:

- nie wyst�puje.

8.4.9.Roboty  budowlane  prowadzone  przy  monta�u  i  demonta�u  ci��kich
elementów prefabrykowanych - roboty, których masa przekracza 1,0 t.

- nie wyst�puje.
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8.5. Wskazanie sposobu prowadzenia instrukta�u pracowników przed przyst�pieniem do
realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.

Przeszkolenie  pracowników  w  zakresie  BHP  oraz  instrukta�  obsługi  maszyn  i
urz�dze� wykorzystywanych do robót budowlanych.

8.6. Wskazanie �rodków technicznych i organizacyjnych, zapobiegaj�cych
niebezpiecze�stwom wynikaj�cym z wykonywania robót budowlanych w strefach
szczególnego zagro�enia zdrowia lub w ich s�siedztwie, w tym zapewniaj�cych
bezpieczn� i sprawn� komunikacj�, umo�liwiaj�c� szybk� ewakuacj� na wypadek po�aru,
awarii i innych zagro�e�.

Stosowanie odzie�y ochronnej. Zawsze dost�pna podr�czna apteczka. Przeszkolenia
pracowników w zakresie BHP.

Sporz�dził:

mgr in�. Wojciech Dejk
upr. nr POM/0136/POOD/05
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TABELA ROBÓT ZIEMNYCH
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Przebudowa drogi powiatowej 1503G na odcinku 
Sławoszynko – Karwie�skie Błota II – Goszczyno, km 1+280 – km 4+700

Projekt wykonawczy
1/2

Pikieta

1+280,000 0,25 0,00 0,42 0,00 0,00 0,00

1+298,149 0,21 4,12 0,16 5,26 4,12 5,26

1+323,764 0,23 5,64 0,74 11,54 9,76 16,80

1+348,741 0,13 4,61 0,19 11,62 14,37 28,42

1+373,775 0,16 3,67 0,62 10,14 18,04 38,56

1+398,755 0,11 3,35 0,52 14,23 21,39 52,79

1+423,745 0,25 4,42 0,24 9,41 25,80 62,20

1+448,732 0,24 6,07 0,31 6,85 31,87 69,05

1+473,740 0,27 6,37 0,37 8,47 38,24 77,52

1+498,734 0,38 8,14 0,39 9,50 46,38 87,01

1+523,675 0,26 7,99 0,70 13,63 54,37 100,64

1+542,613 0,22 4,49 0,51 11,41 58,86 112,05

1+573,752 0,23 6,97 0,66 18,19 65,84 130,24

1+598,733 0,30 6,71 0,78 18,08 72,54 148,32

1+623,656 0,29 7,36 0,69 18,35 79,90 166,67

1+648,689 0,35 7,93 0,18 10,81 87,84 177,48

1+673,672 0,41 9,46 0,66 10,45 97,30 187,92

1+698,622 0,05 5,75 0,64 16,20 103,05 204,12

1+723,675 0,25 3,78 0,72 17,03 106,83 221,15

1+748,628 0,31 6,98 0,43 14,40 113,80 235,56

1+773,670 0,27 7,28 0,36 9,99 121,08 245,54

1+798,647 0,33 7,47 0,46 10,24 128,55 255,78

1+823,685 0,27 7,50 0,67 14,10 136,05 269,88

1+848,616 0,28 6,90 0,74 17,54 142,96 287,42

1+873,608 0,27 6,82 0,62 16,93 149,78 304,35

1+898,599 0,32 7,33 0,50 14,00 157,12 318,35

1+923,581 0,20 6,51 0,59 13,66 163,63 332,01

1+948,572 0,60 10,04 0,22 10,20 173,67 342,21

1+973,582 0,16 9,51 0,26 6,11 183,18 348,31

1+998,576 0,19 4,39 0,59 10,70 187,57 359,01

2+023,590 0,21 5,07 0,50 13,65 192,64 372,66

2+048,583 0,21 5,27 0,31 10,13 197,90 382,78

2+073,573 0,24 5,56 0,37 8,52 203,47 391,30

2+080,000 0,29 1,69 0,36 2,35 205,16 393,65

2+098,576 0,19 4,45 0,42 7,22 209,60 400,87

2+123,549 0,23 5,17 0,74 14,42 214,77 415,29

2+148,532 0,26 6,08 0,57 16,34 220,85 431,63

2+173,524 0,39 8,10 0,21 9,74 228,95 441,37

2+198,516 0,25 7,95 0,69 11,22 236,90 452,59

2+223,527 0,36 7,67 0,79 18,46 244,57 471,05

2+248,501 0,20 7,10 0,72 18,87 251,67 489,91

2+273,444 0,30 6,34 0,22 11,77 258,01 501,68

2+298,439 0,35 8,21 0,38 7,44 266,22 509,12

2+323,411 0,20 6,94 0,62 12,44 273,16 521,55

2+348,432 0,24 5,49 0,39 12,63 278,65 534,18

2+373,420 0,17 5,06 0,35 9,23 283,71 543,41

2+398,387 0,23 4,96 0,21 6,97 288,67 550,38

2+423,345 0,28 6,36 0,33 6,69 295,04 557,07

2+448,312 0,08 4,50 0,43 9,43 299,54 566,50

2+473,276 0,08 1,94 0,48 11,37 301,48 577,87

2+498,251 0,26 4,16 0,39 10,88 305,64 588,74

2+523,225 0,34 7,50 0,23 7,77 313,14 596,51

2+548,191 0,35 8,68 0,41 7,98 321,81 604,49

2+573,208 0,28 7,91 0,33 9,22 329,72 613,72

2+598,162 0,23 6,34 0,28 7,60 336,06 621,32

2+623,229 0,19 5,19 0,49 9,66 341,25 630,98

2+648,154 0,24 5,37 0,72 15,07 346,62 646,05

2+673,250 0,31 6,98 0,76 18,54 353,60 664,59

2+698,180 0,30 7,64 0,43 14,80 361,24 679,39

2+723,169 0,21 6,45 0,18 7,61 367,69 687,00

2+748,185 0,24 5,71 0,27 5,66 373,40 692,67

2+773,157 0,23 5,83 0,47 9,29 379,23 701,95

2+798,261 0,26 6,07 0,31 9,83 385,30 711,79

2+823,148 0,36 7,65 0,56 10,83 392,95 722,61

2+848,104 0,28 7,98 0,38 11,77 400,93 734,39

2+873,281 0,20 6,04 0,25 7,96 406,96 742,35

2+898,278 0,19 4,78 1,78 25,41 411,75 767,76

2+923,249 0,29 5,94 0,36 26,71 417,69 794,47

2+948,271 0,33 7,72 0,18 6,74 425,41 801,21

2+973,284 0,28 7,54 0,25 5,41 432,94 806,62

Powierzchnia 
wykopu

Obj�to�� wykopu 
(m3)

Powierzchnia 
nasypu (m2)

Obj�to�� nasypu 
(m3)

Całkowita ob. 
wykopu (m3)

Całkowita ob. 
nasypu (m3)



Przebudowa drogi powiatowej 1503G na odcinku 
Sławoszynko – Karwie�skie Błota II – Goszczyno, km 1+280 – km 4+700

Projekt wykonawczy
2/2

Pikieta

2+998,256 0,21 6,11 0,35 7,53 439,06 814,14

3+023,290 0,11 4,10 0,44 9,94 443,16 824,08

3+048,276 0,27 4,79 0,70 14,32 447,95 838,40

3+073,248 0,19 5,72 0,41 13,93 453,67 852,32

3+098,290 0,27 5,71 0,12 6,66 459,37 858,99

3+123,254 0,15 5,16 0,23 4,35 464,53 863,34

3+148,278 0,13 3,41 0,17 4,93 467,95 868,27

3+173,239 0,21 4,20 0,40 7,05 472,14 875,32

3+198,269 0,38 7,31 0,21 7,61 479,45 882,93

3+223,223 0,25 7,85 0,36 7,12 487,30 890,05

3+248,241 0,20 5,70 0,47 10,33 493,00 900,38

3+273,185 0,18 4,74 0,24 8,83 497,74 909,21

3+298,186 0,19 4,55 0,35 7,37 502,29 916,58

3+323,228 0,16 4,28 0,24 7,30 506,57 923,89

3+348,185 0,05 2,57 0,54 9,75 509,14 933,64

3+373,129 0,19 3,05 0,23 9,69 512,19 943,33

3+398,122 0,23 5,35 0,20 5,45 517,54 948,78

3+423,110 0,25 5,99 0,32 6,56 523,53 955,35

3+448,072 0,20 5,53 0,03 4,40 529,06 959,75

3+473,106 0,20 4,93 0,17 2,58 533,99 962,32

3+498,081 0,22 5,16 0,33 6,28 539,15 968,60

3+523,081 0,24 5,66 0,30 7,84 544,81 976,44

3+548,055 0,21 5,53 0,47 9,57 550,34 986,01

3+573,050 0,31 6,44 0,36 10,42 556,78 996,43

3+598,035 0,24 6,83 0,38 9,35 563,61 1005,79

3+623,052 0,22 5,68 0,07 5,69 569,29 1011,48

3+648,050 0,29 6,33 0,38 5,64 575,62 1017,12

3+673,070 0,18 5,91 0,36 9,28 581,53 1026,39

3+697,810 0,22 4,95 0,24 7,46 586,48 1033,86

3+722,836 0,25 5,88 0,54 9,79 592,36 1043,64

3+747,835 0,15 4,97 0,47 12,59 597,33 1056,23

3+772,848 0,22 4,52 0,36 10,34 601,85 1066,57

3+797,815 0,23 5,54 0,30 8,28 607,39 1074,85

3+822,838 0,13 4,51 0,13 5,41 611,90 1080,26

3+847,769 0,24 4,69 0,21 4,20 616,59 1084,46

3+872,791 0,37 7,68 0,44 8,15 624,27 1092,61

3+897,772 0,21 7,19 0,32 9,53 631,46 1102,14

3+922,799 0,23 5,48 0,35 8,35 636,94 1110,50

3+947,807 0,42 8,16 0,18 6,60 645,11 1117,10

3+972,827 0,26 8,47 0,51 8,62 653,58 1125,72

3+997,816 0,33 7,30 0,32 10,35 660,88 1136,06

4+022,784 0,24 7,09 0,45 9,61 667,97 1145,67

4+047,789 0,23 5,88 0,86 16,35 673,85 1162,02

4+072,776 0,25 5,94 0,68 19,22 679,79 1181,24

4+097,553 0,08 4,08 0,78 18,10 683,86 1199,35

4+122,744 0,11 2,38 0,51 16,28 686,24 1215,62

4+147,742 0,28 4,79 0,40 11,43 691,03 1227,05

4+172,737 0,21 6,13 0,54 11,81 697,16 1238,86

4+197,725 0,24 5,68 0,27 10,24 702,84 1249,10

4+222,731 0,19 5,38 0,12 4,98 708,22 1254,08

4+247,680 0,30 6,12 0,21 4,17 714,34 1258,25

4+272,720 0,28 7,34 0,49 8,73 721,68 1266,97

4+297,565 0,27 6,87 0,43 11,36 728,55 1278,33

4+322,661 0,30 7,16 0,33 9,48 735,71 1287,81

4+347,677 0,29 7,35 0,31 7,93 743,06 1295,74

4+372,680 0,28 7,09 0,27 7,25 750,15 1302,99

4+397,515 0,23 6,38 0,34 7,64 756,53 1310,63

4+422,702 0,17 5,13 0,39 9,16 761,66 1319,80

4+447,551 0,29 5,74 0,27 8,19 767,40 1327,99

4+472,512 0,19 5,94 0,58 10,60 773,33 1338,60

4+497,488 0,20 4,83 0,37 11,77 778,16 1350,37

4+522,486 0,24 5,42 0,24 7,60 783,59 1357,97

4+547,491 0,14 4,65 0,21 5,66 788,24 1363,62

4+572,453 0,26 4,93 0,61 10,20 793,18 1373,83

4+597,503 0,22 6,01 0,36 12,18 799,19 1386,00

4+622,464 0,26 5,95 0,36 8,98 805,14 1394,98

4+647,430 0,23 6,07 0,02 4,69 811,21 1399,67

4+662,366 0,50 5,46 0,00 0,15 816,67 1399,82

4+670,947 0,39 3,83 0,00 0,00 820,50 1399,83

4+700,000 0,29 9,94 0,00 0,08 830,43 1399,90

Powierzchnia 
wykopu

Obj�to�� wykopu 
(m3)

Powierzchnia 
nasypu (m2)

Obj�to�� nasypu 
(m3)

Całkowita ob. 
wykopu (m3)

Całkowita ob. 
nasypu (m3)
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Przebudowa drogi powiatowej 1503G na odcinku 
Sławoszynko – Karwie�skie Błota II – Goszczyno, km 1+280 – km 4+700

Projekt wykonawczy



Przebudowa drogi powiatowej 1503G na odcinku 
Sławoszynko – Karwie�skie Błota II – Goszczyno, km 1+280 – km 4+700

Projekt wykonawczy
1/2

Pikieta

1+280,000 0,06 0,00 0,13 0,00 0,00 0,00

1+298,149 0,02 0,77 0,10 2,08 0,77 2,08

1+300,074 0,02 0,04 0,14 0,23 0,81 2,32

1+323,764 0,15 1,94 0,45 7,04 2,75 9,36

1+348,741 0,08 2,79 0,09 6,79 5,54 16,15

1+373,775 0,12 2,45 0,25 4,28 8,00 20,42

1+398,755 0,12 3,01 0,20 5,61 11,01 26,03

1+423,745 0,12 2,97 0,10 3,70 13,98 29,73

1+448,732 0,04 2,01 0,15 3,07 15,99 32,81

1+473,740 0,11 1,91 0,10 3,03 17,90 35,84

1+498,734 0,04 1,83 0,20 3,70 19,72 39,54

1+523,675 0,10 1,66 0,37 7,14 21,38 46,67

1+542,613 0,08 1,64 0,19 5,30 23,02 51,97

1+573,752 0,05 1,90 0,32 7,98 24,92 59,95

1+598,733 0,14 2,26 0,32 8,00 27,18 67,95

1+623,656 0,07 2,55 0,43 9,27 29,72 77,22

1+648,689 0,00 0,96 0,32 9,37 30,69 86,59

1+673,672 0,11 1,44 0,26 7,29 32,12 93,88

1+698,622 0,05 1,99 0,18 5,47 34,11 99,34

1+723,675 0,12 2,19 0,13 3,89 36,30 103,23

1+748,628 0,02 1,81 0,20 4,16 38,11 107,39

1+773,670 0,03 0,72 0,20 5,05 38,83 112,44

1+798,647 0,10 1,73 0,16 4,54 40,56 116,98

1+823,685 0,06 2,03 0,40 6,97 42,59 123,96

1+848,616 0,12 2,18 0,27 8,31 44,76 132,26

1+873,608 0,05 2,07 0,28 6,84 46,84 139,11

1+898,599 0,12 2,18 0,28 6,97 49,02 146,08

1+923,581 0,06 2,26 0,38 8,19 51,28 154,27

1+948,572 0,04 1,14 0,11 6,13 52,42 160,40

1+973,582 0,03 0,80 0,13 3,05 53,22 163,44

1+998,576 0,08 1,33 0,27 4,95 54,54 168,40

2+023,590 0,15 2,91 0,17 5,46 57,45 173,85

2+048,583 0,04 2,43 0,21 4,76 59,88 178,62

2+073,573 0,10 1,81 0,13 4,23 61,69 182,85

2+080,000 0,05 0,50 0,21 1,07 62,19 183,92

2+098,576 0,00 0,47 0,37 5,39 62,66 189,31

2+123,549 0,14 1,78 0,20 7,15 64,43 196,46

2+148,532 0,14 3,51 0,21 5,12 67,95 201,58

2+173,524 0,14 3,48 0,12 4,11 71,43 205,69

2+198,516 0,09 2,87 0,14 3,24 74,30 208,93

2+223,527 0,10 2,38 0,24 4,79 76,68 213,72

2+248,501 0,01 1,42 0,29 6,66 78,10 220,38

2+273,444 0,14 1,94 0,17 5,71 80,04 226,09

2+298,439 0,14 3,49 0,16 4,11 83,53 230,20

2+323,411 0,06 2,52 0,22 4,77 86,05 234,98

2+348,432 0,04 1,25 0,12 4,19 87,30 239,16

2+373,420 0,03 0,80 0,16 3,49 88,09 242,66

2+398,387 0,14 2,09 0,06 2,79 90,18 245,45

2+423,345 0,14 3,53 0,12 2,20 93,71 247,65

2+448,312 0,14 3,49 0,15 3,30 97,20 250,95

2+473,276 0,00 1,70 0,26 5,06 98,90 256,01

2+498,251 0,10 1,24 0,08 4,14 100,14 260,15

2+523,225 0,12 2,71 0,15 2,83 102,85 262,98

2+548,191 0,13 3,06 0,10 3,10 105,91 266,08

2+573,208 0,10 2,90 0,19 3,53 108,81 269,61

2+598,162 0,12 2,75 0,14 4,11 111,55 273,72

2+623,229 0,02 1,75 0,28 5,31 113,30 279,03

2+648,154 0,00 0,32 0,36 8,03 113,62 287,07

2+673,250 0,11 1,46 0,30 8,38 115,08 295,45

2+698,180 0,12 2,89 0,16 5,78 117,97 301,23

2+723,169 0,06 2,16 0,10 3,30 120,13 304,53

2+748,185 0,12 2,20 0,12 2,82 122,33 307,35

2+773,157 0,10 2,70 0,19 3,95 125,03 311,30

2+798,261 0,12 2,77 0,12 3,97 127,80 315,27

2+823,148 0,06 2,33 0,21 4,09 130,12 319,36

2+848,104 0,14 2,55 0,15 4,41 132,67 323,78

2+873,281 0,00 1,89 0,27 5,27 134,56 329,04

2+898,278 0,06 0,91 0,14 5,10 135,47 334,14

2+923,249 0,02 1,05 0,27 5,07 136,52 339,21

2+948,271 0,12 1,80 0,13 5,02 138,32 344,23

2+973,284 0,15 3,43 0,09 2,71 141,76 346,94

Powierzchnia 
frezowania (m2.)

Obj�to�� frezowania 
(m3)

Powierzchnia warstwy 
wyrównawczej (m2)

Obj�to�� warstwy  
wyrównawczej (m3)

Skum. obj. frezowania 
(m3)

Skum. obj. warstwy 
wyrównawczej (m3)



Przebudowa drogi powiatowej 1503G na odcinku 
Sławoszynko – Karwie�skie Błota II – Goszczyno, km 1+280 – km 4+700

Projekt wykonawczy
2/2

Pikieta

2+998,256 0,17 3,98 0,14 2,84 145,74 349,78

3+023,290 0,00 2,11 0,36 6,27 147,85 356,05

3+048,276 0,12 1,44 0,16 6,48 149,29 362,53

3+073,248 0,04 1,98 0,10 3,22 151,27 365,76

3+098,290 0,14 2,34 0,07 2,15 153,61 367,91

3+123,254 0,04 2,33 0,14 2,64 155,94 370,54

3+148,278 0,12 1,98 0,10 3,03 157,92 373,57

3+173,239 0,08 2,40 0,23 4,13 160,32 377,70

3+198,269 0,06 1,70 0,12 4,32 162,02 382,01

3+223,223 0,06 1,45 0,14 3,23 163,47 385,24

3+248,241 0,11 2,09 0,11 3,10 165,56 388,35

3+273,185 0,13 2,98 0,06 2,10 168,54 390,45

3+298,186 0,18 3,85 0,10 2,00 172,40 392,45

3+323,228 0,13 3,93 0,11 2,61 176,33 395,06

3+348,185 0,11 3,03 0,10 2,64 179,36 397,70

3+373,129 0,04 1,85 0,15 3,15 181,20 400,86

3+398,122 0,13 2,12 0,10 3,12 183,32 403,98

3+423,110 0,06 2,38 0,32 5,30 185,70 409,28

3+448,072 0,13 2,35 0,12 5,59 188,05 414,87

3+473,106 0,07 2,42 0,11 2,98 190,46 417,86

3+498,081 0,13 2,43 0,11 2,81 192,89 420,67

3+523,081 0,08 2,54 0,16 3,33 195,43 423,99

3+548,055 0,15 2,79 0,08 2,96 198,22 426,95

3+573,050 0,05 2,45 0,20 3,46 200,67 430,42

3+598,035 0,04 1,06 0,15 4,37 201,72 434,79

3+623,052 0,11 1,87 0,02 2,13 203,60 436,92

3+648,050 0,14 3,13 0,12 1,67 206,73 438,60

3+673,070 0,11 3,13 0,16 3,48 209,86 442,08

3+697,810 0,15 3,27 0,09 3,10 213,13 445,18

3+722,836 0,15 3,72 0,22 3,94 216,85 449,12

3+747,835 0,05 2,44 0,26 6,00 219,29 455,12

3+772,848 0,05 1,29 0,17 5,28 220,58 460,41

3+797,815 0,10 1,86 0,18 4,30 222,43 464,70

3+822,838 0,08 2,20 0,10 3,50 224,63 468,20

3+847,769 0,11 2,33 0,09 2,34 226,96 470,54

3+872,791 0,04 1,86 0,26 4,27 228,82 474,81

3+897,772 0,16 2,53 0,07 4,04 231,35 478,85

3+922,799 0,06 2,73 0,13 2,45 234,08 481,30

3+947,807 0,07 1,60 0,12 3,15 235,67 484,44

3+972,827 0,05 1,45 0,22 4,28 237,12 488,72

3+997,816 0,05 1,24 0,18 5,04 238,36 493,76

4+022,784 0,07 1,58 0,19 4,69 239,94 498,46

4+047,789 0,00 0,98 0,41 7,53 240,92 505,98

4+072,776 0,09 1,20 0,22 7,85 242,12 513,83

4+097,553 0,08 2,14 0,23 5,60 244,26 519,43

4+122,744 0,05 1,68 0,23 5,90 245,93 525,32

4+147,742 0,15 2,49 0,06 3,63 248,42 528,96

4+172,737 0,04 2,30 0,16 2,73 250,72 531,69

4+197,725 0,03 0,85 0,20 4,57 251,57 536,26

4+222,731 0,16 2,39 0,09 3,67 253,97 539,93

4+247,680 0,12 3,50 0,10 2,39 257,46 542,32

4+272,720 0,09 2,67 0,13 2,93 260,14 545,25

4+297,565 0,02 1,43 0,24 4,61 261,57 549,86

4+322,661 0,04 0,81 0,26 6,29 262,38 556,15

4+347,677 0,05 1,21 0,16 5,23 263,59 561,38

4+372,680 0,09 1,84 0,15 3,84 265,43 565,22

4+397,515 0,13 2,82 0,05 2,44 268,24 567,66

4+422,702 0,07 2,55 0,16 2,54 270,79 570,20

4+447,551 0,17 2,97 0,11 3,25 273,76 573,45

4+472,512 0,12 3,59 0,22 4,07 277,35 577,52

4+497,488 0,12 2,99 0,19 5,15 280,34 582,67

4+522,486 0,08 2,57 0,13 4,03 282,91 586,69

4+547,491 0,00 1,02 0,18 3,88 283,93 590,58

4+572,453 0,10 1,26 0,28 5,78 285,19 596,35

4+597,503 0,01 1,42 0,22 6,26 286,61 602,61

4+622,464 0,09 1,28 0,15 4,63 287,89 607,24

4+647,430 0,05 1,79 0,11 3,24 289,68 610,48

4+662,366 0,14 1,48 0,00 0,79 291,17 611,27

4+670,947 0,20 1,46 0,00 0,00 292,63 611,27

4+700,000 0,16 5,15 0,00 0,00 297,77 611,27

Powierzchnia 
frezowania (m2.)

Obj�to�� frezowania 
(m3)

Powierzchnia warstwy 
wyrównawczej (m2)

Obj�to�� warstwy  
wyrównawczej (m3)

Skum. obj. frezowania 
(m3)

Skum. obj. warstwy 
wyrównawczej (m3)



TABELA TYCZENIA OSI

Przebudowa drogi powiatowej 1503G na odcinku 
Sławoszynko – Karwie�skie Błota II – Goszczyno, km 1+280 – km 4+700

Projekt wykonawczy



P
rz

e
b
u
d
o
w

a
 d

ro
g
i 
p
o
w

ia
to

w
e
j 
1
5
0
3
G

 n
a
 o

d
c
in

k
u
 

S
ła

w
o
s
z
yn

o
 –

 K
a
rw

ie
�
s
k
ie

 B
ło

ta
 I
I 

–
 G

o
s
z
c
z
yn

o
, 
k
m

 1
+

2
8
0
 –

 k
m

 4
+

7
0
0

P
ro

je
k
t 
w

yk
o
n
a
w

c
z
y

N
u

m
er

R
o

d
za

j
D

łu
g

o
�
�

K
ie

ru
n

ek
P

ik
ie

ta
 p

o
cz
�
tk

o
w

a
P

ik
ie

ta
 k

o
�

co
w

a
P

u
n

kt
 p

o
cz
�
tk

o
w

y
P

u
n

kt
 k

o
�

co
w

y
K
�
t 

d
el

ta
K

ie
ru

n
ek

 p
o

cz
�
tk

o
w

y
K

ie
ru

n
ek

 k
o
�

co
w

y
P

ro
m

ie
�

D
łu

g
o
�
�
 c

i�
ci

w
y

S
tr

za
łk

a
S

ty
cz

n
a 

ze
w

n
�
tr

zn
a

S
ie

cz
n

a 
ze

w
n
�
tr

zn
a

1
L
in

ia
2
1
6
.1

6
1
m

N
0
° 
3
9
' 4

8
.5

3
"W

1
+

0
8
3
.9

1
3
m

1
+

3
0
0
.0

7
4
m

(3
5
7
7
4
5
7
.1

0
4
2
m

,6
1
3
7
2
9
8
.8

6
9
2
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
7
4
5
4
.6

0
1
2
m

,6
1
3
7
5
1
5
.0

1
5
9
m

,0
.0

0
0
0
m

)

2
K

rz
y
w

a
3
1
.6

0
8
m

1
+

3
0
0
.0

7
4
m

1
+

3
3
1
.6

8
3
m

(3
5
7
7
4
5
4
.6

0
1
2
m

,6
1
3
7
5
1
5
.0

1
5
9
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
7
4
3
4
.1

7
8
8
m

,6
1
3
7
5
3
4
.7

7
9
8
m

,0
.0

0
0
0
m

)
9
0
.5

5
0
5
 (

d
)

N
0
° 
3
9
' 4

8
.5

3
"W

S
8
8
° 
4
7
' 0

9
.7

1
"W

2
0
.0

0
0
m

2
8
.4

2
0
m

1
.0

5
.9

2
6

2
0
.1

9
3
m

8
.4

2
1
m

3
L
in

ia
2
1
0
.9

3
1
m

S
8
8
° 
4
7
' 0

9
.7

1
"W

1
+

3
3
1
.6

8
3
m

1
+

5
4
2
.6

1
3
m

(
3
5
7
7
4
3
4
.1

7
8
8
m

,6
1
3
7
5
3
4
.7

7
9
8
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
7
2
2
3
.2

9
5
6
m

,6
1
3
7
5
3
0
.3

1
1
0
m

,0
.0

0
0
0
m

)

4
L
in

ia
7
4
4
.3

1
3
m

S
8
9
° 
1
4
' 2

9
.8

6
"W

1
+

5
4
2
.6

1
3
m

2
+

2
8
6
.9

2
6
m

(
3
5
7
7
2
2
3
.2

9
5
6
m

,6
1
3
7
5
3
0
.3

1
1
0
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
6
4
7
9
.0

4
7
6
m

,6
1
3
7
5
2
0
.4

5
9
5
m

,0
.0

0
0
0
m

)

5
L
in

ia
3
9
1
.7

6
4
m

S
8
8
° 
4
7
' 4

3
.1

8
"W

2
+

2
8
6
.9

2
6
m

2
+

6
7
8
.6

9
0
m

(
3
5
7
6
4
7
9
.0

4
7
6
m

,6
1
3
7
5
2
0
.4

5
9
5
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
6
0
8
7
.3

6
9
9
m

,6
1
3
7
5
1
2
.2

2
3
0
m

,0
.0

0
0
0
m

)

6
L
in

ia
9
4
7
.4

1
7
m

S
8
8
° 
5
4
' 0

1
.4

0
"W

2
+

6
7
8
.6

9
0
m

3
+

6
2
6
.1

0
8
m

(
3
5
7
6
0
8
7
.3

6
9
9
m

,6
1
3
7
5
1
2
.2

2
3
0
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
5
1
4
0
.1

2
7
0
m

,6
1
3
7
4
9
4
.0

4
1
5
m

,0
.0

0
0
0
m

)

7
L
in

ia
4
7
1
.4

4
5
m

S
8
8
° 
4
2
' 5

9
.7

9
"W

3
+

6
2
6
.1

0
8
m

4
+

0
9
7
.5

5
3
m

(
3
5
7
5
1
4
0
.1

2
7
0
m

,6
1
3
7
4
9
4
.0

4
1
5
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
4
6
6
8
.7

9
9
8
m

,6
1
3
7
4
8
3
.4

8
2
2
m

,0
.0

0
0
0
m

)

8
L
in

ia
5
5
9
.7

5
2
m

S
8
8
° 
2
2
' 4

9
.7

9
"W

4
+

0
9
7
.5

5
3
m

4
+

6
5
7
.3

0
5
m

(
3
5
7
4
6
6
8
.7

9
9
8
m

,6
1
3
7
4
8
3
.4

8
2
2
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
4
1
0
9
.2

7
1
8
m

,6
1
3
7
4
6
7
.6

6
2
6
m

,0
.0

0
0
0
m

)

9
K

rz
y
w

a
1
3
.6

4
2
m

4
+

6
5
7
.3

0
5
m

4
+

6
7
0
.9

4
7
m

(3
5
7
4
1
0
9
.2

7
1
8
m

,6
1
3
7
4
6
7
.6

6
2
6
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
4
1
0
1
.6

0
3
6
m

,6
1
3
7
4
5
8
.3

6
9
4
m

,0
.0

0
0
0
m

)
9
7
.7

0
6
6
 (

d
)

S
8
8
° 
2
2
' 4

9
.7

9
"W

S
9
° 
1
9
' 3

3
.8

8
"E

8
.0

0
0
m

1
2
.0

4
8
m

1
.0

2
.7

3
6

9
.1

5
5
m

4
.1

5
8
m

1
0

L
in

ia
5
0
2
.7

9
3
m

S
9
° 
1
9
' 3

3
.8

8
"E

4
+

6
7
0
.9

4
7
m

5
+

1
7
3
.7

4
0
m

(
3
5
7
4
1
0
1
.6

0
3
6
m

,6
1
3
7
4
5
8
.3

6
9
4
m

,0
.0

0
0
0
m

)
(3

5
7
4
1
8
3
.0

8
2
7
m

,6
1
3
6
9
6
2
.2

2
2
3
m

,0
.0

0
0
0
m

)


