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9 - Droga powiatowa nr 1503G Stawoszynko - Karwienskie Btota Il - Goszczyno
L — — Klasa L 1/2 (2 x 2,75m)
Vp=40 km/h
Chodnik prawostronny szer. 2m
Przebudowa drogi powiatowej 1503G na odcinku
Stawoszynko - Karwienskie Btota Il - Goszczyno
PRACOWNIA DROGOWA | km 1+280 - km 4+700
b 558-00061-86 - REGON: 220 236 748 PLAN SYTUACYJNY (ARK. 1)
Tel: 058 5507375 e-mail: biuro@dgn.net.pl
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