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|. OPIS TECHNICZNY

1. LOKALIZACIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa dotyczgca budowy ciggu pieszo-rowerowego
w miejscowosci Robakowo w gminie Luzino, na dziatkach nr: 111; 88; 103/1 obreb Robakowo.

WPROWADZENIE | ZAKRES OPRACOWANIA

Inwestorem zadania jest — Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego,

ul. E. Orzeszkowej 5, 84-100 Puck.

Projekt budowlany dla budowy ciggu pieszo-rowerowego opracowano dla branzy drogowej z zakresem
na planie sytuacyjno-wysokos$ciowym —rys. Nr 1.

3. DANE WYJSCIOWE ( podstawa formalno — prawna )

* Mapa do celéw projektowych z uzbrojeniem podziemnym terenu w skali 1:500 uzgodnionej w ZUDP,

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430
z dnia 14.05.1999r.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i
sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy

projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133),
e Wypis i wyrys z rejestru gruntéw,
¢ Uzgodnienia oraz wizje lokalne w terenie.

4, STAN ISTNIEJACY
Projektowany odcinek ciggu pieszo-rowerowego biegnie poboczem, wzdtuz drogi powiatowej nr 1410G w
miejscowosci Robakowo , ktéra jest drogg asfaltowg o nieutwardzonych poboczach, nie jest ograniczona
kraweznikami. Na terenie inwestycji wystepuje sporadyczne uzbrojenie podziemne.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
5.1. OPIS OGOLNY

Zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o dtugosci catkowitej 962 m. Odcinek podzielono na trzy etapy:
Etap 1 —do Hm 3 + 40,0 — cigg pieszo-rowerowy,

Etap2—-Hm 3 +40,0 -9 + 8,4 — cigg pieszo-rowerowy,

Etap 3 —od Hm 9 + 8,4 — cigg pieszo-rowerowy oraz zatoka autobusowa.

Szerokosé ciggu pieszo-rowerowego wynosi 2,5 m, na odcinkach prowadzonych bezposrednio przy
krawedzi drogi. Wyjatek stanowig odcinki na Hm 0+0,0 — 0+17,0 gdzie szerokos¢ ciggu pieszo-
rowerowego wynosi 2 m; Hm 2 + 53,9 — 3 + 12,3 gdzie wystepuje zwezenie pasa ciggu pieszo-
rowerowego do 0,8 m; Hm 9 + 8,4 -9 + 62,0 gdzie szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego wynosi 2 m, z
miejscowym przewezeniem przy dziatce nr 103/7 gdzie szerokos$¢ wynosi 1,5 m.

Zatoke autobusowg zaprojektowano od Hm 9 + 8,4 o dtugosci 44 m i szerokosci 3 m. W ramach budowy
zatoki autobusowej zaplanowano przestawienie istniejgcej wiaty przystankowe;j.

5.2. ROZWIAZANIE SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWE

Rozwigzanie sytuacyjno — wysokosciowe projektowanego ciggu pieszo-rowerowego przedstawiono na
rys. Nr 1.0.

Nawierzchnie ciggu zaprojektowano z kostki betonowej 6x10x20 cm czerwonej bez fazy, wjazdy z kostki
betonowej 8x10x20 cm czerwonej bez fazy.

Na krawedzi ciggu i jezdni zaprojektowano krawezniki 15x30x100 cm wystajgce na wysokosé 10 cm
ponad nawierzchnie, na krawedzi ciggu i zieleni zaprojektowano obrzeza 8x30x100 cm, natomiast w
obrebie wjazdéw zaprojektowano krawezniki wtopione 15x30x100 cm o wysokosci 2 c¢cm nad
nawierzchnig wjazdu z zastosowaniem tawy z podwdéjnym oporem.

Rzedne wysokosciowe projektowanego ciggu pieszo-rowerowego ustalone zostaty z uwzglednieniem
istniejgcego uksztattowania wysokos$ciowego jezdni asfaltowej wzdtuz ktérej biegnie projektowany cigg
pieszo-rowerowy.

Potgczenie terenu istniejgcego z konstrukcja nawierzchni od strony obrzeza stanowig skarpy o
nachyleniu 1:1 wzmocnione warstwg humusu o gr. 5cm.



Nawierzchnie zatoki autobusowe] zaprojektowano z grafitowej kostki betonowej 2T 8x10x20 cm. Na
krawedzi zatoki autobusowej z jezdnig zaprojektowano wtopiony kraweznik 15x30x100 cm wystajgcy na
wysokos¢ 2cm. Na krawedzi ciggu i zatoki zaprojektowano krawezniki 15x30x100 cm wystajgce na
wysokos¢ 10 cm ponad nawierzchnie.

5.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego:

e Kostka betonowa prostokatna 10x20 - grubos$¢é kostki 6 cm,
e Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - grubos$¢ warstwy 5 cm,
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz. mech. - grubos¢ warstwy 10 cm,
e Podsypka zwirowo — piaskowa k=8 m/dobe - grubos$¢ warstwy 10 cm.

Konstrukcja wjazdow:

e Kostka betonowa prostokatna 10x20 - grubos$¢ kostki 8 cm,
e Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - grubos$¢ warstwy 5 cm,
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz. mech. - grubos$¢ warstwy 15 cm,
* Podsypka zwirowo — piaskowa k=8 m/dobe - grubos$¢ warstwy 10 cm.

Konstrukcja zatoki autobusowej:

e Kostka betonowa 2T 10x20 - grubos¢ kostki 8cm,
e Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - grubos$¢ warstwy 5 cm,
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz. mech. - grubos¢ warstwy 20 cm,
e Stabilizacja cementem 2,5 MPa - grubo$¢ warstwy 15 cm.
* Podsypka zwirowo — piaskowa k=8 m/dobe - grubos$¢ warstwy 10 cm.

W konstrukcjach gdzie wystepuje podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe powinna by¢ zageszczona
do stopnia zageszczenia 1,"20,80, oraz wskaznik zageszczenia powinien spetnia¢ Is™ 21,00.
Szczegbtowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku Nr 3.1 3.2.

5.4. KOLIZJE z istniejacym uzbrojeniem podziemnym:
Przy robotach budowlanych, w szczegdlnosci korytowaniu, nalezy szczegélna uwage zwrdécié na kable
telefoniczne oraz wodociagi biegngce w zakresie projektowanej budowy.

5.5. ODWODNIENIE
Wody deszczowe z projektowanego ciggu pieszo-rowerowego odprowadzone zostang w kierunku
jezdni.
Dodatkowo zaprojektowano 6 wpustéw deszczowych kraweznikowych typu mostowego z bocznym
odptywem i z koszem osadniczym. Lokalizacje wpustéw przedstawia Rys. nr 1.

5.6. ZIELEN

Po zakonczeniu robdt drogowych, skarpy wykonane wzdtuz sciezki, nalezy obsypaé¢ humusem o
grubosci 5 cm, obsiac trawg i zawatowad.

5.7. ORGANIZACJA RUCHU

Docelowa organizacja ruchu zostata opracowana w ramach zadania i zataczona jako osobna
dokumentacja.

5.8. ROBOTY ZIEMNE
Roboty drogowe i z tym zwigzane roboty ziemne (ptytkie zagtebienie pod czes¢ konstrukcyjng Sciezki
rowerowej) nie bedg miaty ujemnego wptywu na stan wegetacji roslinnosci niskiej i wysokiej na etapie
budowy i po zakoriczeniu robét.




