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OPIS TECHNICZNY

do projektu organizacji ruchu
w zwiazku z budowa ciagu pieszo-rowerowego wzdhuz drogi powiatowej nr 1478G (ul.
Sucharskiego) w Wejherowie, na odcinku od skrzyzowania z ul. Kottowskiego do
istniejacego chodnika przy Osiedlu Sobieskiego.

1. Podstawa epracowania.

Projekt organizacji ruchu opracowano zgodnie z umowa nr 49/SU/2012 z dnia 03.12.2012r.,
zawarta z Powiatem Wejherowskim reprezentowanym przez Zarzad Drogowy dla Powiatu
Puckiego 1 Wejherowskiego z siedzibg w Pucku ul. Orzeszkowe) 5; 84-100 Puck w oparciu o:
— Ustawg z dnia 07 lipca 1994r - Prawo Budowlane (Dz. U. z 2003 roku Nr 207, poz.
2016 wraz z pdzZniejszymi zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej Nr 430 z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 14 maja
roku Nr 43).

— Ustawe z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych(Dz. U. z 2007r. nr19, poz.115,
7 pozZnigjszymi Zmianami)

— Ustawg z dnia 1 lipca 201 1r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz ustawy o
drogach publicznych (Dz. U. nr159 poz. 945)

— Ustawg z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym(Dz. U. z 2003r. nr 58,
poz. 515, z pozniejszymi zmianami: Dz. U. z 2003r. nr 124, poz. 1152, nr 130, poz.
1190, nr137, poz. 13,02, nr 149, poz. 1451 i1 1452, nr 162, poz. 1568, nr 200, poz.
1953 i nr 210, poz. 2036)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach(Dz. U. 2003r nr 220 poz. 2181) :

Zatacznik nr 1 — Szczegdlowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
pionowych i warunki ich umieszczania na drogach,

Zalacznik nr 2 — Szczegdtowe warunki techniczne dla znakoéw drogowych
poziomych 1 warunki ich umieszczania na drogach,

Zatgeznik nr 3 — Szczegotowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i
warunki ich umieszczania na drogach,

Zalacznik nr 4 — Szczegbélowe warunki techniczne dla urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania
na drogach,

ze zmianami Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury: z dnia 28.03 lipca 2008 r(Dz. U.
nr 67, poz.413); z dn. 04.07.2008r(Dz. U. nr 126, poz. 813); z dn. 19.12.2008r(Dz. U.
nr 235, poz.1596); z dn. 12.04.2010r(Dz. U. nr 65, poz. 411); z dn. 28.03.2011r(Dz.
U. nr 89, poz. 508); z dn. 03.06.2011r(Dz. U. nr 124, poz. 702); z dn. 22.06.201 1 r(Dz.
U. nr 133 poz. 772)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzenien{Dz. U. nr 177 poz. 1729)



2. Zakres opracowania.

Budowa ciagu pieszo-rowerowego jest projektowana wzdhuz drogi powiatowej nr 1478G (ul.

Sucharskiego) w obregbie jej pasa drogowego w Wejherowie, na odcinku od skrzyzowania z

ul. Kotlowskiego(na Osiedlu Sucharskiego) do istniejacego chodnika przy Ostedlu

Sobieskiego.

Przebieg calej drogi powiatowej nr 1478G to ul. Sucharskiego i1 ul. Sobieskiego od DK nr 6 w

Bolszewie do DW nr 218 (ul. 3-go Maja).

Opracowanie projektu obejmuje:

Odcinek 1 — od skrzyzowania z ul. J. Kottowskiego do projektowanego

skrzyzowania z ul. Potudniowa(odr¢bny projekt), KM 0+942,60 —
1+138,20

Odcinek migdzy Odcinkiem 1 i 2 — to odrgbny projekt na skrzyzowanie z ul.
Poludniowa pt. ,,Polaczenie ul. Poludniowej w Goscicinie z ul.
Sucharskiego w Wejherowie” — opracowywany przez Biuro
Projektow HIGHWAY - Piotr Urbanski.

Odcinek 2 — od projektowanego skrzyzowania z ul. Poludniowa(odrgbny projekt)
do skrzyzowania z uliczka na ogrodki dziatkowe (dz. 18/5 obrgb 05),
czyli do istniejacego chodnika 1 Sciezki rowerowe) KM 1+420 —
2+264,20(0Osiedle Sobieskiego),

Zakres prac obejmuje:

o na Odcinku 1 — budoweg chodnika szeroko$ci 1,5m 1 0,3m skrajni §ciezki
rowerowej oraz Sciezki rowerowej szerokosci 2m w nawiazaniu do rozwigzan
odrebnego projektu na skrzyzowanie z ul. Potudniowa opracowywanego przez
Biuro Projektow HIGHWAY - Piotr Urbanski”.

» na Odcinku 2 — budowa $ciezki rowerowej z ktdrej moga korzystac piesi o
szerokosci 2,50m

Budowe ciggu pieszo-rowerowego planuje si¢ po lewej(pdtnocnej) stronie drogi powiatowe;.
Nie przewiduje si¢ wycinki drzew, jedynie zabiegi pielggnacyjne przy gateziach w celu
uzyskania skrajni dla pieszych 1 rowerzystow

3. Podstawowe parametry projektowe,

Projektowany obiekt ma za zadanie pelnienie nastgpujacych funkcji komunikacyjnych 1
rekreacyjnych:
e tranzytowy ruch pieszy i rowerowy na kierunku Osiedle Sucharskiego 1
Osiedle Le$na Kraina — centrum Wejherowa
e ruch pieszy i rowerowy na kierunku osiedle, centrum Wejherowa — ogrodki
dzialkowe, las
e ruch pieszy na kierunku przystanki autobusowe — ogrodki dzialkowe, osiedle,
las
e polaczenie istniejacej infrastruktury pieszo - rowerowej w okolicy ulicy J.
Kottowskiego z podobng istniejacq infrastruktura na koncu projektowanego
odcinka 2 przy Osiedlu Sobieskiego.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja roku 1999r Nr 43, poz. 430) i w
uzgodnieniu z Zamawiajacym przyj¢to parametry projektowe:



Klasa drogi powiatowej — Z

Odcinek 1 KM 0+942,60 — 1+138,20 :

maksymalne dostosowanie do parametrow przyjetych w odrgbnym projekcie
pt. ,,Polaczenie ul. Potudniowe) w Goscicinie z ul. Sucharskiego w
Wejherowie” — opracowywany przez Biuro Projektow HIGHWAY -Piotr
Urbanski.

obiekt jednoprzestrzenny

segregacja ruchu na pieszy i rowerowy

szerokos¢ Sciezki rowerowej 2,00m(Sciezka dwukierunkowa)

skrajnia pozioma $ciezki rowerowej wymagana 0,20m, przyjgta w projekcie
HIGHWAY 0,3m

skrajnia pionowa nad $ciezka rowerows 1 chodnikiem min. 2,50m
szerokos¢ chodnika 1,50m z lokalnym poszerzeniem do 4,00m w obrgbie
przejs¢ i skrzyzowan

spadek poprzeczny nawierzchni jednostronny 2%

nawierzehnia ograniczona obrzezem betonowym

szeroko$¢ pobocza 0,50m

spadek pobocza 6%

promien wyokraglajacy w planie R=10m

Odcinek 2 KM 1+420 - 2+264,20:

obiekt jednoprzestrzenny

bez segregacji ruchu na pieszy 1 rowerowy

szeroko$¢ nawierzchni 2,50m (szeroko$é normatywna gdy ze Sciezki

jednokierunkowej moga korzystac piesi).

Biorae pod uwage:

- male obecnie natgzenie ruchu rowerowego

- male obecnie natezenie ruchu pieszego

- ograniczone srodki finansowe
nalezy na etapie zatwierdzania organizacji ruchu rozwazy¢ mozliwosé
warunkowego dopuszcezenia dwukierunkowego ruchu rowerowego 1 pieszego
z poddaniem obserwacji przyjetego rozwigzania. W przypadku wzrostu
nat¢zenia ruchu lub wystapienia zagrozen w bezpiecznym poruszaniu sig
pieszych i rowerzystow w obu kierunkach nalezy skorygowac organizac)g
ruchu i przystapié np. do budowy symetrycznego rozwigzania po drugiej
stronie drogi powiatowej lub zastosowac inne rozwiazanie.

poszerzenie nawierzchni do 4,00m w obrgbie skrzyzowan

skrajnia pozioma ze wzgledu na ruch rowerow 0,20m

skrajnia pionowa dla rowerzystow i pieszych min. 2,50m

szerokos$¢ nawierzchni w obrebie istnigjace] zatoki autobusowej(KM ~ 1+710)

zastosowaé szerokosé maksymalng migdzy murem oporowym a

ogrodzeniem(przyjgto 3,0m) z zachowaniem 0,50m skrajni wraz ze

wzmocnieniem konstrukcji na ruch — KR1 (KM 1+692,7 - 1+746,0 di.53,3m)

ze wzgledu na dojazd do stacji TRAFO nr T-95834

spadek poprzeczny nawierzchni jednostronny 2%

nawierzchnia nie ograniczona obrzezem betonowym lecz tzw. ,,schodkiem”

szerokos¢ pobocza 0,50m

spadek pobocza 6% na zewnatrz i 2% od strony drogi powiatowe;j

promien wyokraglajacy w planie R=10m



Wymogi normatywne dla chodnika:

¢ pochylenie podtuzne nie powinno przekraczaé 6%

e pochylenie poprzeczne chodnika powinno wynosi¢ od 1% do 3%
w uzasadnionych przypadkach dopuszeza si¢ progi nie wigksze niz 2cm

Wymogi normatywne dla Sciezki rowerowej:
¢ pochylenie podluzne nie powinno przekraczac 5%, w wyjatkowych wypadkach
dopuszcza si¢ nie wigksze niz 15%
e pochylenie poprzeczne powinno by¢ jednostronne 1 wynosi¢ od 1% do 3%
wysokos¢ progow 1 uskokdw nie powinna przekraczaé 1em

4. Przebieg trasy w planie.

Projekt obejmuje dwa odcinki:
Odcinek 1 — od skrzyzowania z ul. J. Kotlowskiego do projektowanego
skrzyzowania z ul. Poludniowa(odrebny projekt) KM 0+942,60 —
1+138,20

Odcinek miedzy Odcinkiem 112 — to odrgbny projekt na skrzyzowanie z ul.
Poludniowa pt. ,,Polaczenie ul. Poludniowej w Goscicinie z ul.
Sucharskiego w Wejherowie” — opracowywany przez Biuro
Projektow HIGHWAY - Piotr Urbanski.
Odcinek 2 — od projektowanego skrzyzowania z ul. Potudniowg(odrebny projekt)

do istniejacego chodnika i $ciezki rowerowej przy Osiedlu Sobieskiego
[skrzyzowanie z uliczka na ogrédki dziatkowe (dz. 18/5 obrgb 05)] KM
1+420 — 2+264,20,

Trasowanie w planie odcinkéw zatozone jest po linii projektowanej krawegdzi nawierzchni

obiektu od strony jezdni drogi powiatowej. Numeracja punktow na przekrojach w schemacie

tyczenia sklada sig z litery s($ciezka jest blizej jezdni DP) lub c(chodnik jest blizej jezdni DP)

oraz dwoch cyfr oznaczajacych nr przekroju poprzecznego.

Wigksze zalomy sa wyokraglone tukami poziomymi o R=10m.

Na przekrojach poprzecznych w celu lepszego zobrazowania w terenie przyjgto

wymiarowanie od istniejacej krawgdzi jezdni DP(zakladajac na niej 0,00m).

Na odcinku 1 jako podstawowg odleglos¢ projektowanej linii krawedzi nawierzchni obiektu(

od strony jezdni drogi powiatowej) do istniejacej krawedzi jezdni DP przyjeto 4,50m za

wyjatkiem przekrojow przejsciowych p2, p3, p4 i podiaczenia do projektu B.P. HIGHWAY w

punkcie Bz,

Na odcinku 2 jako podstawowa odleglosc¢ projektowanej linii krawedzi nawierzchni obiektu(

od strony jezdni drogi powiatowej) do istniejacej krawedzi jezdni DP przyjeto 3,00m z

wyjatkiem obszaru przy istniejacej zatoce autobusowej w KM~1+710.,

Projektowany odcinek I dowiazano do istniejacej infrastruktury komunikacyjnej w obrgbie

skrzyzowania z ul. J. Kotlowskiego oraz do projektu skrzyzowania z ul. Poludniowa pt.

.Potaczenie ul. Potudniowej w Goscicinie z ul. Sucharskiego w Wejherowie” —

opracowywany przez Biuro Projektow HIGHWAY - Piotr Urbanski w punkcie Bz.

Projektowany odcinek 2 i jego ,,styk” od strony Wejherowa migdzy projektami
HIGHWAY i,,DiM” przyjeto na podstawie danych dostarczonych przez B.P.
HIGHWAY z pewng modyfikacja.

Rozwigzanie wg projektu HIGHWAY przewiduje zejécie Sciezki rowerowej i
chodnika od jezdni DP z punktu Aw do punktu Bw(istniejaca droga gruntowa)



spadkiem 6% (roznica wysokosci okoto 1,7m) co wynikalo z zakresu projektu 1
uwarunkowan komunikacyjnych w terenie. Nast¢pnie ,,DiM” otrzymat zlecenie na
opracowanie dokumentacji wymienionej w punkcie 1.2/ z uwarunkowaniami
lokalizacyjnymi jak najblizej jezdni DP(przyjeto okoto 1m za licem drzew liczac od
jezdni okotlo 3,0m). Przy rownoczesnej realizacji obu projektéw trzeba z konca
projektu HIGHWAY wracaé pod gorg okoto 1,7m. W zwiazku z tym Ze nie jest
ustalony czas realizacji projektow postanowiono pozostawié rozwigzanie w projekcie
HIGHWAY bez zmian (ewentualna korekta koncowki nastapi na etapie
wykonawstwa). W projekcie ,,DiM” wykona¢ rozwigzanie wg ogolnych zasad i
uwarunkowan dla tego projektu z podlaczeniem do projektu HIGHWAY bez
»Spadkow straconych”. Podlaczenie to nastgpi okolo 10,5m od punktu Aw w kierunku
punktu Bw.

Koniec odcinka 2 dowiazano do istniejacej infrastruktury komunikacyjne;.

5. Konstrukcja nawierzchni.

Przyjeto nastepujaca konstrukeje:

odcinek 1 KM 0+942.60 — 1+138,20(od skrzyzowania z ul. Kotlowskiego do
skrzyzowania z ul. Poludniowa) w
dostosowaniu do opracowania HHGHWAY)

Dla chodntka plus 0,30m(skrajnia sciezki):
s 8cm — warstwa $cieralna z kostki betonowej
* 3cm podsypka cementowo-piaskowa
* ]5cm - podbudowa z KLSM 0/31,5
e 10cm - warstwa odcinajaca z piasku(wystepuje tylko w opracowaniu ,,DiM” ze
wzgledu na brak projektowanych nasypow)

Dla $ciezki rowerowe;j:
¢ dcm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 5 S (3cm - warstwa
$cieralna z SMA w opracowaniu HIGHWAY)
e 15c¢m — podbudowa z KLSM 0/31,5
¢ 10cm - warstwa odcinajaca z piasku(wystgpuje tylko w opracowaniu ,,DiM” ze
wzgledu na brak projektowanych nasypow)

odcinek 2 KM 1+420,00 — 2+264,20(od skrzyzowania z ul. Poludniowa w kierunku centrum
Wejherowa w opracowaniu Pracowni Projektowej ,,DiM™):
* 4cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 5 S
e 15cm - podbudowa zasadnicza z ttucznia lub z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie(tzw. kruszywo niezwiazane)
o 10cm — warstwa odcinajgca z piasku

Konstrukcja obok istniejacej zatoki autobusowej(dla ruchu kategorii KR1) w KM 1+692.7 -
1+746.0 dt.53,3m dojazd do stacji TRAFO:
® 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5 8
» 4cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W
e 20cm - podbudowa zasadnicza z thucznia lub z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie(tzw. kruszywo niezwigzane)
e 10cm — warstwa odcinajaca z piasku




6. Niweleta.

Projektowana niweleta jest wynikiem spadku poprzecznego od jezdni drogi powiatowej
zaloZzonego w wysokosci okoto 7% 1 2% na poboczu 0,5m oraz innych uwarunkowan
terenowych. Spadki na odcinku 1 wahajg si¢ od 0,44% do 3,32% a na odcinku 2 od 0,04% do
3,76%. Zaprojektowano na odcinku 1 w KM 1+118,34 tuk pionowy wypukly o R=600m,
T=8,52m i1 B=0,06m, natomiast na odcinku 2 tuki wklesty w KM 1+720,60 0 R=200m,
T=5,00m, B=0,06m oraz wypukly w KM 1+745,88 0 R=200m, T=4,67m, B=0,06m.
Pochylenie poprzeczne chodnika przyjeto jednostronne 2% ze spadkiem na zewnatrz od
jezdni DP.

7. Skrzyzowania i zjazdy — pozostajq istniejace bez zmian.

8. Zatoki autohbusowe zakres opracowania nie obejmuje.

10. Docelowa organizacja ruchu oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnaldéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach(Dz. U. 2003r
nr 220 poz. 2181) z:
Zalacznik nr 1 — Szczegdtowe warunki techniczne dla znakoéw drogowych
pionowych i warunki ich umieszczania na drogach.
Str. 3, pkt 1.2.1. ¢) na drodze powiatowe] zastosowano znaki srednie(S).

OZNAKOWANIE PIONOWE:

Odcinek 1:

KM 0+944 strona prawa, znak nakazu ,,droga dla pieszych i rowerow” C-16/13 —szt. 1
KM 1+133 strona lewa, znak nakazu ,,droga dla pieszych i rowerow” C-16/13 — szt. 1

Odcinek 2:

KM 1+420 strona prawa, znak nakazu ,,droga dla pieszych i rowerow” C-16/13 —szt. 1

KM 1+692 strona lewa, znak nakazu ,,droga dla pieszych 1 rowerow™ C-16/13 — szt. ]

KM 1+692 strona lewa, znak informacyjny ,,strefa zamieszkania” D-40 — szt. 1 i na
odwrocie KM 1+692 strona lewa, znak informacyjny ,.koniec strefy
zamieszkania” D-41 — szt 1

KM 14747 przy istnicjacym zjezdzie znak informacyjny ,,strefa zamieszkania” D-40—szt. 1
ina odwrocie KM 1+747 strona lewa, znak informacyjny ,.koniec strefy
zamieszkania” D-41 — szt. 1

KM 1+747 strona prawa znak nakazu ,,droga dla pieszych i rowerow” C-16/13 —szt. 1

KM 2+263 strona lewa, znak nakazu ,,droga dla pieszych i rowerow™ C-16/13 —szt. 1

Przy ustawianiu znakow zachowac wymogi obowiazujacej skrajni poziomej i pionowe;j.

OZNAKOWANIE POZIOME:

Odcinek 1:

Skrajnia §ciezki rowerowej mi¢dzy $ciezka i chodnikiem oznaczona jest poprzez
zastosowanie kostki betonowej koloru czarnego.



Na sciezce rowerowe] w obu kierunkach zastosowano symbol roweru znak P-23 na
poczatku i konicu odcinka 1 oraz dodatkowo co okoto 50m — szt. 10
KM 1+133 zastosowano znak P-10 ,przejScie dla pieszych” skosne szerokosci 3,60m.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU:
Odcinek 2:
KM 1+692 posrodku ciggu pieszo - rowerowego ,,shupek blokujacy™ U-12¢ w pasy biato —
czerwone w celu niedopuszczenia do wjezdzania pojazdow — szt. 1
KM 1+747 posrodku ciagu pieszo - rowerowego ,,shupek blokujacy” U-12¢ w pasy bialo —
czerwone w celu niedopuszczenia do wjezdzania pojazdow — szt. 1
Balustrady U-11a w celu zabezpieczenia przed upadkiem z wysokosci wykona¢ wedhug
Zatacznika nr 4 — ,Szczegdlowe warunki techniczne dla urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach” punkt 5.2. str. 414 1 Rys. 5.2.1. wysokoéci 1,2m — dlugoéci
50m,

Zaprojektowane oznakowanie pionowe i poziome pokazane jest na rys. nr 2 ,,Docelowa
organizacja ruchu”.
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MAPA SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWA
Z UZBROJENIEM TERENU
DO CELOW PROJEKTOWYCH
1:500
ARKUSZ 2 (3)

woj.: pomorskie

pow. wejherowski

m.: Wejherowo

Obreb: 04, 05 Ul.: Sucharskiego

Nr dziatek: 44, 20

Stan (S+U+W) jest aktualny na dzien 09.04.2013

Sporzadzit: mgr inz. Wojtek Hinc
nrupr.: 14841

KERG: 687/2013

Wejherowo, dn. 23.04.2013

Nie wyklucza sig istnienia w terenie innych, nie wykazanych
na niniejszej mapie urzadzen podziemnych, ktére nie byty
zgtoszone do inwentaryzacji lub o ktérych brak jest informaciji
w instytucjach branzowych.

Uktad wspotrzednych prostokatnych ptaskich 2000 strefa 6.
Uktad wysokosci Kronsztadt '86.

Prawnego pomiaru granic nie wykonywano.

%KUSZ 2

LT e

(4p)
N
Wiasciciel, wtadajacy, inwestor sg prawnie zobowigzani do ochrony znakéw (D
geodezyjnych na terenie inwestycji budowlanej (nieruchomosci) )
(art. 15 48 pkt 3 Ustawy z dnia 17.05.89r Dz. U. Nr 30 poz. 163- Prawo !
geodezyjne i kartograficzne) m
W zakresie opracowania znajdujg sie nastepujace projektowane sieci i przylacza: <
nr ciag-440/2007, t-440-1, enn-590/2011, t-752/2012 >_
Mapa zos{~" . " bt b iz i -
il PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG | MOSTOW "DiM" Sp. z o.0.
. mgr inz. uprawnienia w zakresie PROJEKT OZNAKOWANIA Egz.nr
Projektowat N. Rojek obiektéw drogowych budowy ciggu pieszo-rowerowego
Nr GT 111-630/727/77 wzdtuz DP Nr 1478G w Wejherowie Sl
- odc. 1. km 0+942,6 + 1+138,2 aa
Sprawdzit mgr inz. upt:fivxtn’ien?wzakrehsie -odc. 2. km 1+420,0 + 2+264,2 1:500
J. Piotrowicz| On’r Zr;giwyc Rys. nr
DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU 22
Data : czerwiec 2013 Nrumowy  49/SU/2012
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LEGENDA:

. . . . Nie wyklucza sig istnienia w terenie innych, nie wykazanych Wiasciciel, wtadajacy, inwestor sg prawnie zobowigzani do oghrony znakéw ‘\‘
z Sporzadzit: mgr inz. Wojtek Hinc na niniejszej mapie urzadzen podziemnych, ktére nie byty geodezyjnych na terenie inwestycji budowlanej (nieruchomosgi ] \
MAPA SYTUACYJ N O-WYSOKOSC I OWA Woj.: pomorskie nr upr.: 14841 zgloszone do inwentaryzacji lub o ktorych brak jest informacii (art. 15'48"pkt 3 Ustawy z dnia 17.05.89r Dz. U. Nr 30 poz. 163- Prawo E proj. ciag pieszo-rowerowy bitumiczny \
. . . KERG: 687/2013 w instytucjach branzowych. geodezyjne i kartograficzne) \
Z UZ,B ROJENIEM TERENU pow. wejherowski Wejherowo, dn. 23.04.2013 . . W zakresi ia znaiduia sie nastepui okt eci i przviacza: A . S
m.: WeJherowo Uktad wspolrzgd_nych prostokatnych ptaskich 2000 strefa 6. zakresie opracowania znajduja sie nastepujace projektowane sieci i przytacza: proj. ciag pleszo-Jezdny bltumlczny
DO CE LOW P ROJ E KTOWYC H . Uktad wysokosci Kronsztadt '86. nr cigg-440/2007, t-440-1, enn-590/2011, t-752/2012 \
Obreb: 04, 05 Ul.: Sucharskiego

1500 Nr dziatek: 44, 20 Prawnego pomiaru granic nie wykonywano. Mapa zostata wykonana bez ustalenia obciazen stuzebnosci.

PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG | MOSTOW "DiM" Sp. z 0.0.
ARKUSZ 3 (3) Stan (S+U+W) jest aktualny na dzieh 09.04.2013 \

Kontur uzytku gruntowego oznaczony symbolem Ls, Lz A
nie jest ujawniony w bazie danych ewidencyjnych.

tACZY ARKUSZ 2

\ . mgr inz. uprawnienia w zakresie PROJEKT OZNAKOWANIA Egz.nr
Projektowat | \ Rojek obiektéw drogowych budowy ciggu pieszo-rowerowego
RKUSZ 3 Nr GT 1Il-630/727/77 wzdtuz DP Nr 1478G w Wejherowie S
- odc. 1. km 0+942,6 + 1+138,2 a8
““ Sprawdzi | marinz. ué)gm;]éi’:lngarc\;;;al;?sie - odc. 2. km 1+420,0 + 2+264,2 1:500
J. Piotrowicz Nr 21/74 Rys. nr
DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU 2/3
A Data : czerwiec 2013 Nrumowy  49/SU/2012




