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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego
przebudowy drogi powiatowej nr 1336G
w miejscowosci Wejherowo(ul. Strzelecka)
na odcinkach I. KM 0+893,6 - 1+275,96 i II. KM 1+474,61 — 1+641,7
(dz. 5/6, 7/2 obreb 18 m. Wejherowo)
diugosci 382,36+167,09=549,45m.

1. Podstawa opracowania.

Projekt wykonawczy opracowano zgodnie z umowa zawarta z Powiatem

Wejherowskim reprezentowanym przez Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i
Wejherowskiego z siedziba w Pucku ul. Orzeszkowe;j 5, 84-100 Puck w oparciu o:

mapg do celéw projektowych w skali 1 : 500 (dz. 5/6, 7/2 obrgb 18 m. Wejherowo
uktad 2000, KERG:3939/2011) wykonana przez P. mgr Magdalena Bronk.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 14 maja
roku Nr 43).

Dokumentacj¢ z badafi gruntéw dla ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia Przebudowywanej drogi DP 1336G, na odcinku km 0+893,59 —
1+641,69 wyjazd z m. Wejherowo w kierunku m. Strzepcz woj. Pomorskie z wrzesnia
2011r wykonane przez Pracowni¢ Projektéw i Realizacji Inwestycji Geologicznych,
Ekologicznych i Gérniczych ,,GEOLEH” — 81-389 Gdynia ul. Swigtojafiska78/14

tel. 623 87 54.

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych Czes¢ I, I i III - Biuro Projektowo-
Badawcze Drég i Mostéow TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z 0.0. — 1979 i 1982r
ustalenia z Zamawiajacym

norma PN-S-02204 grudzieri 1997r Drogi samochodowe — Odwodnienie drég

Inne obowiazujace normatywy, normy i przepisy.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym(Dz. U. z 2003r. nr 58,
poz. 515, z pézniejszymi zmianami: Dz. U. z 2003r. nr 124, poz. 1152, nr 130, poz.
1190, nr137, poz. 13,02, nr 149, poz. 1451 i 1452, nr 162, poz. 1568, nr 200, poz.
1953 inr 210, poz. 2036)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunk6w ich umieszczania na
drogach(Dz. U. 2003r nr 220 poz. 2181) z :

Zatacznik nr 1 — Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
pionowych i warunki ich umieszczania na drogach,

Zalacznik nr 2 — Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach,

Zalacznik nr 3 — Szczegétowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i
warunki ich umieszczania na drogach,

Zatacznik nr 4 — Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania
na drogach,

ze zmianami Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury: z dnia 28.03 lipca 2008 r(Dz. U.
nr 67, poz.413): z dn. 04.07.2008r(Dz. U. nr 126, poz. 813); z dn. 19.12.2008r(Dz. U.
nr 233, poz.1596); z dn. 12.04.2010r(Dz. U. nr 65, poz. 411); z dn. 28.03.201 1r(Dz.



U. nr 89, poz. 508); z dn. 03.06.2011r(Dz. U. nr 124, poz. 702); z dn. 22.06.2011r(Dz.
U. or 133 poz. 772)

2. Zakres opracowania.

Prace bgda wykonywane na drodze powiatowej nr 1336G w m. Wejherowo(ul.
Strzelecka) odc. I. od KM 0+893,6 do KM 1+275,96 i odc. II. od KM 1+474,61 do KM
1+641,70. Obejmuja swym zakresem przebudowe nawierzchni w istniejacej szerokosci
poprzez wykonanie warstwy profilowej (min.3cm) i warstwy Scieralnej(4cm) oraz
obramowanie opornikiem lub betonowym $ciekiem ,trojkatnym” ponadto w obrebie
istniejacej korony przewiduje si¢ Scinke poboczy lokalne uzupehienie z zageszczenie
gruntu oraz wymiang zniszczonych barier stalowych.

Dokumentacja sklada si¢ wylacznie z branzy drogowej obejmujacej réwniez odtworzenie
oznakowania poziomego i pionowego.

3. Warunki gruntowo - wodne.

Projektowany odcinek lezy na terenie stanowiagcym pod wzgledem morfologicznym
fragment Pojezierza Kaszubskiego. Dla przedmiotowego odcinka drogi Pracownia
Projektow i Realizacji Inwestycji Geologicznych, Ekologicznych i Gérniczych
»GEOLEH” wykonata 3 otwory badawcze nr 1,2 i 3 o gigbokosci 3,0m oraz 3 odkrywki
warstw konstrukcyjnych drogi.

Wedlug badari na projektowanym odcinku s nastepujace warstwy:
otwor nr 1 — km~0+994 strona prawa

0 - 0,20m nawierzchnia $cieralna asf.

0,20 - 0,35m podbudowa — kruszywo famane

0,35 - 2,10m - piasek drobny // piasek sredni

2,10 - 3,00m — piasek gliniasty // piasek sredni

otwor nr 2 — km~1+275 strona lewa

0 - 0,20m nawierzchnia $cieralna asf.

0,20 - 0,40m nawierzchnia $cieralna asf.

0,40 — 0,55m — podbudowa — kruszywo lamane

0,55 — 1,20m nasyp drogowy — piasek $redni

1,20 — 1,30m nasyp drogowy — glina piaszczysta

1,30 — 1,50m nasyp drogowy — piasek $redni + piasek gliniasty
1,50 - 2,30m nasyp drogowy — glina piaszczysta//piasek gliniasty
2,30 - 3,00m — piasek sredni// piasek gliniasty

otwor nr 3 — km~1+601 strona prawa

0 - 0,10m nawierzchnia Scieralna asf.

0,10 - 0,20m nawierzchnia $cieralna asf.
0,20 - 0,40m podbudowa — kruszywo famane
0,40 — 3,00m - piasek sredni

Odwierty wykonano na giebokos¢ 3,0m. Do glebokosci odwiertéw obecnosci wody
gruntowej nie stwierdzono wg stanu na dzien badan.
Glebokos¢ przemarzania gruntu na danym obszarze wg. PN-81/B-03020 wynosi h,=1,0m.



4. Charakterystyka terenu.

Projektowany odcinek drogi zaczyna si¢ za zabudowa miejscowosci Wejherowo i
prowadzi przez bezposrednio przylegte tereny lesne w kierunku miejscowosci Milwina i
Strzepcza. Teren na przedmiotowym odcinku jest mocno pofatdowany.

3. Podstawowe parametry projektowe.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430
parametry projektowe przedstawiaja si¢ nastepujaco:

Kategoria — droga powiatowa

Klasa - G, Z i wyjatkowo klasy L — str. 2374, §4. ust.2.3)

Teren - poza terenem zabudowy , falisty

Predkos$¢ projektowa — poza terenem zabudowy dla kl. Z=60;50;40km/h dla kl. L=
50;40km/h; str. 2377, §12.1 — w istniejacym oznakowaniu na catym odcinku jest
ograniczenie predkosci do 40km/h.

Predkos¢ miarodajna — = Predkos¢ projektowa

Szeroko$¢ pasa ruchu — poza terenem zabudowy dla kl. Z=2,75+3,00m dla kl. L=
2,50+2,75m,; str. 2378, §15.1. Ze wzgledu na charakter robdt nie przewidywano
zmian w szerokosci istniejacej jezdni.

Poszerzenie pasa ruchu — 40/R (dlakl. Z ; L z obszaru przemystowo-handlowego lub z
komunikacja autobusows) str. 2378, §16.1.1) — wykonano tylko obliczenia, nie
zastosowano ze wzgledu na charakter robdt poniewaz nie przewidywano zmian w
szerokosci istniejacej jezdni.

Szeroko$¢ pobocza bez barier — dla kl. Z>= 1,00m; dla kl. L>=0,75m str. 2384,
§37.1.3) i 4). Przyjgto szeroko$é = 1,00m.

Szeroko$¢ pobocza z barierami — odleglosc lica prowadnicy stalowej bariery od
krawedzi pasa ruchu dla: kl. Z>=1,00m, kl. L>=0,75m wg. Rozporzadzenia......
str 2410, rozdz. 4, §129.2. Szerokos¢ bariery=0,36m. Szerokosé pobocza za
bariera - 0,25m wg Komentarza do Rozporzadzenia ......... Cz.II Zagadnienia
techniczne str.178, rys.4.22. Przyjeto 0,75+0,36+0,25=1,36m.

Promienie fukéw pionowych wypuktych dla predkosci projektowe;:

V60 — R=2.500m
V50 —R=1.500m
V40 — R=600m

Promienie tukéw pionowych wklestych dla predkosci projektowej:
V60 — R=1.500m
V550 - R=1.000m
V40 — R=600m

6. Przebieg trasy w planie.

Ze wzgledu na charakter robét nie koryguje si¢ podstawowej trasy drogi w planie.
[stniejace tuki poziome w wigkszosci przypadkdw nie posiadaja krzywych przejsciowych.
Na projektowanym odcinku sa nastepujace tuki:

W1 — R=200m, zwrot w lewo bez krzywych przejsciowych, z prosta przejsciows i

rampa=26m
Z1p — zatom w prawo 1,2478g.
W2 — R=94m, zwrot w prawo bez krzywych przejsciowych, z prostymi
przejsciowymi i rampami L=30m
W3 — R=105m, zwrot w prawo z krzywymi przejsciowymi L1=50 i L2=30 i



rampa 2=50m

W5 — R=200m, zwrot w prawo z krzywymi przejéciowymi, i rampami L=35m
W6 — R=101m(poczatek tuku), zwrot w lewo bez krzywych przejsciowych, z rampa,
L=37,75m

Na rysunku nr 2 - Plan sytuacyjny przy parametrach tukéw podano obliczenia poszerzen ze
wzgledu na promien tuku, nie wszgdzie sg one speione ze wzgledu na charakter robét i
przyjeta zasade nie przewidywania zmian w szerokosci istniejacej jezdni.
Obliczone przechytki na tukach zastosowano a w przypadku gdy obliczona przechylka jest
mniejsza od istniejacej pozostawiono wielkosé istniejacej. Wyksztalcenie przechylki
wykonano na dtugosci krzywych przejsciowych a przypadku gdy byty one za krétkie lub w
celu dostosowania do pochylen istniejacych - zastosowano rampy.

7. Konstrukcja nawierzchni.

Ruch — nie ustalano, ze wzgledu na charakter robét przyjeto nastepujaca konstrukcje.
Konstrukcja na istniejacej nawierzchnis:

— 4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118

— min. 3cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16
Na przekrojach poprzecznych PS5 strona prawa, P14 strona lewa i P16 strona prawa
przewidziano lokalna regulacje¢ krawedzi jezdni.

Na lokalnej regulacji krawedzi przewidziano nastepujaca konstrukcje:

- 4cm warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 118

— 9cm przy scieku i 18em przy oporniku - warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego

AC 16

= 25cm podbudowa jako przedhuzenie fawy betonowej z pod opornika i z pod Scieku
Jezdnia jest obramowana opornikiem betonowym 15 x 30 cm na tawie z betonu B20 z
oporem (15x50cm) lub $ciekiem betonowym ,,tréjkatnym” na tawie grubosci 15cm z
betonu B20.

Konstrukcjg pobocza przewidziano z mieszanki gruntowej optymalnej grubosci 15 cm.
Na styku warstwy Scieralnej z opornikiem i $ciekiem betonowym zastosowano bitumiczna
tasme dylatacyjna.

8. Niweleta.

Projektowana niweleta pokrywa si¢ z niweleta istniejaca po uwzglednieniu wyréwnania
poprzecznego i podiuznego oraz warstwy $cieralnej.

Spadki wahaja sig od -+0,36% do 5,70% i od -1,76% do -4,57%.

Na trasie wystgpuja tuki pionowe, wypukly R=1.500m i jeden wklesty o R=1.000m.
Pochylenie poprzeczne przyjgto dwustronne 2% na prostej oraz odpowiednie jednostronne
na fukach poziomych w dostosowaniu do stanu istniejacego i wymogéw normatywnych.

9. Roboty ziemne.

Przewidziano zdjgcie humusu grubosci 20cm i natozenie humusu grubosci 10cm.
Roboty ziemne sprowadzaja sie do:
- uzupeinienia ziemi pod poszerzony korpus drogi po uprzednim wykonaniu
schodkowania skarp.
- uzupetnienie rozmytych skarp
- regulacji istniejacych rowow



10. Gdwodnienie.

Odwodnienie pozostawiono bez zmian sprowadzajac wode do istniejacych rowéw,
wzglednie odmulonych lub lokalnie poglebionych i na przylegly teren.

W celu poprawy odwodnienia oraz poprawienia stabilnoéci konstrukeji jezdni zastosowano
obramowanie opornikiem betonowym 15 x 30 cm na fawie z betonu B20 z oporem
(15x50cm) lub sciekiem betonowym , tréjkatnym”(KPED karta 01.05 i 01.06) na tawie
grubosci 15¢m z betonu B20 wraz z odprowadzeniem poprzez betonowy tacznik $cieku
drogowego trdjkatnego ze skarpowym(KPED karta 01.27) i typowym $ciekiem
skarpowym ,.trapezowym” samoklinujacym si¢ (KPED karta 01.25) z umocnieniem
wylotu $cieku skarpowego u podstawy nasypu narzutem kamiennym(KPED karta 01.29).

11. Oznakowanie poziome i pionowe oraz urzadzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Wykonano nowe oznakowanie pionowe i poziome poprzez odtworzenie istniejacego co
Jest pokazane na rysunku nr 7 docelowa organizacja ruchu.
Oznakowanie pionowe:
- A-3 ,ostrzegawczy niebezpieczne zakrety, pierwszy w prawo” + tabliczka T-20 — na
dtugosci 1 km; lokalizacja — km 0-+898 strona prawa.
Oznakowanie poziome:
Krawedz lewa:
- P-7d , linia krawgdziowa-ciagta waska” km 0+868,5+0+940, 0+959-+1+075,
1+096+1+174; 1+187+1+275,96, 1+474,61+1+666,9
- P-7¢ ,Linia krawedziowa-przerywana waska”
zjazdy:
(km 0+950,0 w lewo)
(km 1+084,0 w lewo)
(km 1+178,2 w lewo(bit.))

0Os:
- P-4 linia podwéjna ciagta” km 0+868,5+0+927, 0+959+1+078, 1+089+1+174,
1+187+1+275,96, 1+474,61+1+666,9.

- P-1e ,,linia pojedyncza przerywana-prowadzaca szeroka”
zjazdy:
(km 0+934,5 w prawo)
(km 0+950,0 w lewo)
(km 1+084,0 w lewo)
(km 1+178,2 w lewo(bit.))
(km 1+180,0 w prawo)

Krawegdz prawa:
- P-7d , linia krawedziowa-ciagta waska” km 0+868,5+0+918, 0+945+1+174,
1+187+1+275,96, 1+474,61+1+666,9
- P-7¢ ,,Linia krawedziowa-przerywana waska”
zjazdy:
(km 0+934,5 w prawo)
(km 1+180,0 w prawo)

Przewidziano wymiane istniejacych barier stalowych na nowe ze wzgledu na ich znaczne
zdeformowanie przez najezdzajace pojazdy.
Lokalizacja barier:



strona lewa km 1+186 — 1+275,96, 1+474,61 — 1+532

strona prawa km 1+198 — 1+275,96,

Szczegoty obliczen do przedmiarowania dotyczace oznakowania i wymiany barier podane
sa w ,,Przedmiarze”.

12. Urzadzenia obce.

Na projektowanym odcinku drogi powiatowej wystgpuja w obrgbie pasa drogowego kilka
kabli telekomunikacyjnych ktére sq pokazane na mapie sytuacyjno-wysokosciowej z
uzbrojeniem w skali 1:500. Przed rozpoczeciem prowadzonych robét i w trakcie nalezy
bezwzglednie korzystaé z mapy.

13. Skrzyzowania i zjazdy.

Skrzyzowania nie wystepuja. Zjazdy pokazano na planie sytuacyjnym (rys. 2) i ujeto w
zestawieniu zjazdéw podajac ich lokalizacje, konstrukcje oraz zakres robét:
km 0+934,5 w prawo
km 0+950,0 w lewo
km 1+084,0 w lewo
km 1+178,2 w lewo(bitumiczny)
km 1+180,0 w prawo

e

14. Zatoki autobusowe — nie wystepuja

16. Drzewa — nie przewiduje sie¢ wycinki

17. Sprawy wlasnosciowe.

Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 1336G w miejscowosci Wejherowo

(ul. Strzelecka) na odcinku I. KM 0+893,6 -1+275,96 i odcinku II. KM 1+474,61 —
1+641,7 dlugosci 382,36+167,09=549,45m zlokalizowana jest na dziatkach:

- r 5/6, obregb 18 Miasto Wejherowo; identyfikator — 221503 1.0018.5/6

- nr 7/2, obregb 18 Miasto Wejherowo; identyfikator —221503_1.0018.7/3.

Ze wzgledu na charakter robdt nie przewidywano zmian w szerokosci istniejacej jezdni,
szerokosci pasa drogowego a tym samym zmian wlasnosciowych.

.........................................

mgr inz. Nestor Rojek
A



Wykaz rob6t ziemnych

Powierzchnia Srednia powierzchnia  [Odleglo  §¢é Objetosé Zuzycie Nadmiar obj etosci Suma algebraiczna
Km |Hektometr | wykop nasyp wykop nasyp ykop hasyp na miejscu wykop nasyp wykop nasyp
+ - + - + - + - + -
m m2 m2 m2 m2 m m3 m3 m3 m3 m3 m3 m3
Odcinek |
0 893,60 0,1 0,5
0 918,66 0,4 0,1 0,25 0,30 25,06 6 8 6 0 2 0 0
0 943,53 0,5 0,2 0,45 0,15 24,87 11 4 4 7 0 0 2
0 968,41 0,2 0,3 0,35 0,25 24,88 9 6 6 3 0 5 0
0 993,49 0,1 0,2 0,15 0,25 25,08 4 6 4 0 2 8 0
1 018,51 0,4 0,5 0,25 0,35 25,02 6 9 6 0 3 6 0
1 043,06 0,1 0,6 0,25 0,55 24,55 6 14 6 0 8 3 0
1 067,18 0,2 0,5 0,15 0,55 24,12 4 13 4 0 9 0 5
1 091,80 0,1 0,6 0,15 0,55 24,62 4 14 4 0 10 0 14
1 116,83 0,0 1,0 0,05 0,80 25,03 1 20 1 0 19 0 24
1 141,59 0,0 1,1 0,00 1,05 24,76 0 26 0 0 26 0 43
1 166,65 0,1 1,2 0,05 1,15 25,06 1 29 1 0 28 0 69
1 191,29 0,1 0,9 0,10 1,05 24,64 2 26 2 0 24 0 97
1 215,43 0,1 15 0,10 1,20 24,14 2 29 2 0 27 0 121
1 240,37 0,1 3,2 0,10 2,35 24,94 2 59 2 0 57 0 148
1 265,13 0,0 3,1 0,05 3,15 24,76 1 78 1 0 77 0 205
1 275,96 0,0 2,0 0,00 2,55 10,83 0 28 0 0 28 0 282
RAZEM 59 369 49 10 320 0 310
Odcinek Il
1 474,61 0,0 3,6 0 0 0 0 0
1 492,72 0,1 15 0,05 2,55 18,11 1 46 1 0 45 0 0
1 517,37 0,1 25 0,10 2,00 24,65 2 49 2 0 47 0 45
1 541,93 0,0 2,6 0,05 2,55 24,56 1 63 1 0 62 0 92
1 566,77 0,0 0,8 0,00 1,70 24,84 0 42 0 0 42 0 154
1 591,71 0,0 0,6 0,00 0,70 24,94 0 17 0 0 17 0 196
1 616,72 0,0 0,5 0,00 0,55 25,01 0 14 0 0 14 0 213
1 641,70 0,0 0,6 0,00 0,55 24,98 0 14 0 0 14 0 227
RAZEM 4 245 4 0 241 0 241
OGOLEM 63 614 53 10 561 0 551




Wykaz powierzchni plantowania skarp w wykopie i w n

asypie oraz powierzchni schodkowania skarp

Szeroko $é | Srednia |Odleglo $¢é | Powierzchnia | Szeroko $é | Srednia |Powierzchnia Szeroko $¢ Srednia Powierzchnia
Km [Hektometr (Odlegio $¢ | plantowania |szeroko $¢ plantowania |plantowania gzeroko §¢é| plantowania |schodkowania szeroko $¢ schodkowania
w wykopie | w wykopie w wykopie W nasypie W nasypie W nasypie skarp schodkowania skarp
m m m m m m2 m m m2 m m m2
QOdcinek |
0 893,60 0,9 0,00 1,8 0,0
0 918,66 25,06 4,0 2,45 25,06 61,4 15 1,65 41,3 0,0 0,00 0,0
0 943,53 24,87 2,9 3,45 24,87 85,8 15 1,50 37,3 0,0 0,00 0,0
0 968,41 24,88 3,4 3,15 24,88 78,4 15 1,50 37,3 0,0 0,00 0,0
0 993,49 25,08 3,2 3,30 25,08 82,8 1,0 1,25 31,4 0,0 0,00 0,0
1 018,51 25,02 3,0 3,10 25,02 77,6 1,9 1,45 36,3 0,0 0,00 0,0
1 043,06 24,55 2,3 2,65 24,55 65,1 2,9 2,40 58,9 0,0 0,00 0,0
1 067,18 24,12 1,6 1,95 24,12 47,0 2,2 2,55 61,5 0,0 0,00 0,0
1 091,80 24,62 0,0 0,80 24,62 19,7 2,4 2,30 56,6 0,0 0,00 0,0
1 116,83 25,03 0,0 0,00 25,03 0,0 2,7 2,55 63,8 1,9 0,95 23,8
1 141,59 24,76 0,0 0,00 24,76 0,0 3,8 3,25 80,5 3,0 2,45 60,7
1 166,65 25,06 0,0 0,00 25,06 0,0 4.5 4,15 104,0 3,2 3,10 77,7
1 191,29 24,64 0,0 0,00 24,64 0,0 4.3 4,40 108,4 2,0 2,60 64,1
1 215,43 24,14 0,0 0,00 24,14 0,0 6,4 5,35 129,1 4,9 3,45 83,3
1 240,37 24,94 0,0 0,00 24,94 0,0 8,9 7,65 190,8 8,2 6,55 163,4
1 265,13 24,76 0,0 0,00 24,76 0,0 12,2 10,55 261,2 9,7 8,95 221,6
1 275,96 10,83 0,0 0,00 10,83 0,0 8,1 10,15 109,9 6,0 7,85 85,0
RAZEM: 518 RAZEM: 1408 RAZEM 779
Odcinek Il
1 474,61 0,0 0,0 12,0 0,0 12,4 0,0
1 492,72 18,11 0,0 0,00 18,11 0,0 6,0 9,00 163,0 6,3 9,35 169,3
1 517,37 24,65 0,0 0,00 24,65 0,0 9,3 7,65 188,6 7,8 7,05 173,8
1 541,93 24,56 0,0 0,00 24,56 0,0 7,2 8,25 202,6 5,2 6,50 159,6
1 566,77 24,84 0,0 0,00 24,84 0,0 2,4 4,80 119,2 1,8 3,50 86,9
1 591,71 24,94 0,0 0,00 24,94 0,0 1,8 2,10 52,4 0,0 0,90 22,4
1 616,72 25,01 0,0 0,00 25,01 0,0 1,7 1,75 43,8 0,0 0,00 0,0
1 641,70 24,98 0,0 0,00 24,98 0,0 2,5 2,10 52,5 0,0 0,00 0,0
RAZEM: 0 RAZEM: 822 RAZEM 612
OGOLEM 518 OGOLEM 2230 OGOLEM 1392




Wykaz obj etosci wyrGwnania mas @ oraz powierzchni poszerze n

Szeroko $¢ Srednia Powierzchnia Powierzchnia Srednia Obj etosé
Km [Hektometr Odleglo $¢| poszerzenia szeroko $¢ poszerzenia wyréwnania bowierzchnia yrobwnania

nawierzchni poszerzenia nawierzchni masa wyréwnania masa

m m m m m2 m2 m2 m3
QOdcinek |
0 893,60 0,00 0,31
0 918,66 25,06 0,00 0,00 0,00 0,22 0,27 6,64
0 943,53 24,87 0,30 0,15 3,73 0,30 0,26 6,47
0 968,41 24,88 0,00 0,15 3,73 0,26 0,28 6,97
0 993,49 25,08 0,00 0,00 0,00 0,47 0,37 9,15
1 018,51 25,02 0,00 0,00 0,00 0,81 0,64 16,01
1 043,06 24,55 0,00 0,00 0,00 0,41 0,61 14,98
1 067,18 24,12 0,00 0,00 0,00 0,30 0,36 8,56
1 091,80 24,62 0,00 0,00 0,00 0,36 0,33 8,12
1 116,83 25,03 0,00 0,00 0,00 0,48 0,42 10,51
1 141,59 24,76 0,00 0,00 0,00 0,49 0,49 12,01
1 166,65 25,06 0,40 0,20 5,01 0,36 0,43 10,65
1 191,29 24,64 0,00 0,20 4,93 0,28 0,32 7,88
1 215,43 24,14 0,30 0,15 3,62 0,26 0,27 6,52
1 240,37 24,94 0,00 0,15 3,74 0,38 0,32 7,98
1 265,13 24,76 0,00 0,00 0,00 0,46 0,42 10,40
1 275,96 10,83 0,00 0,00 0,00 0,52 0,49 5,31
RAZEM 25 RAZEM 148
Odcinek Il
1 474,61 0,00 0,00 0,29 0,00
1 492,72 18,11 0,00 0,00 0,00 0,27 0,28 5,07
1 517,37 24,65 0,00 0,00 0,00 0,20 0,24 5,79
1 541,93 24,56 0,00 0,00 0,00 0,30 0,25 6,14
1 566,77 24,84 0,00 0,00 0,00 0,38 0,34 8,45
1 591,71 24,94 0,00 0,00 0,00 0,26 0,32 7,98
1 616,72 25,01 0,00 0,00 0,00 0,32 0,29 7,25
1 641,70 24,98 0,00 0,00 0,00 0,38 0,35 8,74
RAZEM 0 RAZEM 49
OGOLEM 25 OGOLEM 198




Wykaz powierzchni zdj ecia i nato zenia humusu

Szeroko $¢ Srednia Powierzchnia |Szeroko $¢ Srednia Powierzchnia
Km [Hektometr Odlegio $¢ zdjecia szeroko $¢ humusu nato zenia szeroko $¢ humusu
humusu zdjecia humusu zdjetego humusu nato zenia humusu nalo zonego
m m m m m2 m m m2
QOdcinek |
0 893,60 3,3 0,5
0 918,66 25,06 4,6 3,95 99,0 51 2,80 70,2
0 943,53 24,87 4,0 4,30 106,9 41 4,60 114,4
0 968,41 24,88 5,4 4,70 116,9 4,6 4,35 108,2
0 993,49 25,08 4,3 4,85 121,6 3,8 4,20 105,3
1 018,51 25,02 51 4,70 117,6 45 4,15 103,8
1 043,06 24,55 51 5,10 125,2 4,0 4,25 104,3
1 067,18 24,12 4,0 4,55 109,7 3,3 3,65 88,0
1 091,80 24,62 2,8 3,40 83,7 2,4 2,85 70,2
1 116,83 25,03 3,4 3,10 77,6 2,7 2,55 63,8
1 141,59 24,76 4,6 4,00 99,0 3,8 3,25 80,5
1 166,65 25,06 47 4,65 116,5 45 4,15 104,0
1 191,29 24,64 41 4,40 108,4 4,3 4,40 108,4
1 215,43 24,14 6,8 5,45 131,6 6,4 5,35 129,1
1 240,37 24,94 9,7 8,25 205,8 8,9 7,65 190,8
1 265,13 24,76 12,0 10,85 268,6 12,2 10,55 261,2
1 275,96 10,83 8,5 10,25 111,0 8,1 10,15 109,9
RAZEM 1999 RAZEM 1812
Odcinek Il
1 474,61 12,7 0,0 12,0 0,0
1 492,72 18,11 6,3 9,50 172,0 6,0 9,00 163,0
1 517,37 24,65 9,7 8,00 197,2 9,3 7,65 188,6
1 541,93 24,56 7,6 8,65 212,4 7,2 8,25 202,6
1 566,77 24,84 3,2 5,40 134,1 2,4 4,80 119,2
1 591,71 24,94 2,6 2,90 72,3 1,8 2,10 52,4
1 616,72 25,01 2,6 2,60 65,0 1,7 1,75 43,8
1 641,70 24,98 2,8 2,70 67,4 2,5 2,10 52,5
RAZEM 921 RAZEM 822
OGOLEM 2920 OGOLEM 2 634




Wykaz zjazdow

- mieszanka gruntowa optymalna grubosci 15 cm

- warstwa écieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego
- warstwa profilowa grubosci srednio 8 cm

Lp. Okreslenie Elementy Istniejaca Typ Powierzchnia zjazdu
KM wjazdu Strona Szerokai¢ diug. | nawierzchnia | zjazdu gruntowe bitumiczne Proj. kraw eznik UWAGI
naw. | korony
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12. 13.
1. 0+934,50 droga lesna prawa | 3,50 5,00 5,50 grunt I 88,00 | .. 20,0
2. +950,00 droga lesna lewa 3,50 5,00f 5,00 grunt I 60,00 | ... | L. |
3. 1+084,00 droga lesna lewa 3,50 5,00/ 10,00 grunt I 4500 | ... | L L
4, +178,20 droga lesna lewa 3,00 5,00/ 10,00 bitum nm | . 38,00 | ... szer. istniepca
5. +180,00  droga l&Sna prawa | 3,50 | 5,00 10,00 grunt I 50,00
Razem 243,00 38,00 20,0
Typ | — mieszanka optymalna 243,00
Typ Il — bitum 38,00
RAZEM 281,00
Kraw eznik betonowy 20,0
Konstrukcja nawierzchni na zjazdach
TYP I TYP I
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PRZEKROJ NORMALNY

Skala 1:50

4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118

min. 3cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16

istniejaca nawierzchnia DP nr1336G

SZCZEGOL
Skala 1:10
Regulacja krawedzi jezdni przy Scieku

bitum. taSma taczaca szer. 4cm, grub. 0,5cm

istniejaca nawierzchnia Di’ nr13366

lo.zslo.se |0.25| 050 | 5,80i6,10 |1

Lokalizacja bariery: strona lewa km 1+186 - 1+275,96 ; strona prawa km 1+198 - 1+275,96
Lokalizacja betonowego $cieku i opornika pokazana jest na rys. 2 Plan sytuacyjny i rys. 4 Profil podtuzny
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Lewa krawedZ jezni

Wyprowadzenie wteren
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m— e Drojekfowany betonowy Sciek "trojkainy’
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PROFIL PODLUZNY
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