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OPIS TECHNICZNY

Do projektu rozbudowy drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno —
Kostkowo — Bolszewo na odcinku przez miejscowos¢ Géra o diugosci 2,0km

1. Podstawa opracowania.

Umowa nr 23/SA/2012 z dnia 11.07.2012 r zawarta pomiedzy Zarzgdem

Drogowym dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego z siedzibg w Pucku,
a DGN Pracownia Drogowa Sp. z 0.0..

2. Cel opracowania.

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji technicznej branzy

drogowej dla rozbudowy drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo
— Bolszewo na odcinku przez miejscowos¢ Gora o diugosci 2,0km.

3. Materialy wyjsciowe do projektu.

Umowa nr 23/SA/2012 z dnia 11.07.2012 r zawarta pomiedzy Zarzgdem
Drogowym dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego z siedzibg w Pucku, a
DGN Pracownia Drogowa Sp. z 0.0.

Mapa sytuacyjno - wysokosciowa z uzbrojeniem podziemnym terenu do celow
projektowych wykonana przez firme Ustugi Geodezyjne Marek Szewczyk,
ul. Krofeya 10, 84-200 Wejherowo, we wrzesniu 2012r.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U.99.43.430);

Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (J.T. Dz. U.04.204.2086,
zm. Dz. U.04.273.2703 art. 6);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. (Dz. U. Nr
177, poz. 1729) w sprawie szczegétowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem,;

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. O szczegdélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (dz. U. Z 2006r., Nr 220, poz.
1601z p6zniejszymi zm.);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., Nr
19, poz. 115, Nr 23, poz. 136);
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4. Zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje rozbudowe drogi powiatowej nr 1438G Zelazno
— Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo na odcinku przez miejscowos$¢ Géra o dtugosci
okoto 2,0 km od km 22+086,00 do km 23+956,01.

5. Stan istniejacy.
5.1.Charakterystyka stanu istniejgcego.

Istniejgca droga jest droga o przebiegu pdinocny zachod — potudniowy
wschod, tgczgcg droge wojewodzkg nr 213 w miejscowosci Zelazno z drogg krajowg
nr 6 w miejscowosci Bolszewo. Dtugos¢ rozbudowywanego odcinka drogi wynosi
okoto 2km. Projektowana droga zlokalizowana jest w gminie Wejherowo, na terenie
powiatu Wejherowskiego.

Istniejgca droga na przewazajgcym odcinku biegnie przez tereny
zabudowane, a czesSciowo réwniez przez tereny uzytkbw rolnych. Na catym
rozbudowywanym odcinku droga powiatowa nr 1438G posiada nawierzchnie
asfaltowg. Szerokos¢ jezdni drogi powiatowej waha sie od 6,0m do 6,5m.

Wzdtuz drogi na odcinku od km 22+086,00 do km okoto 23+400,00 po stronie
potnocnej przebiega tor kolejowy, ktory nastepnie odchodzi od drogi w kierunku
zachodnim.

W ciggu drogi powiatowej wystepujg skrzyzowania z drogami gminnymi.
Posesje oraz uzytki rolne potgczone sg z drogg powiatowg zjazdami gruntowymi
badz utwardzonymi.

W stanie istniejgcym wody opadowe odprowadzone sg z powierzchni jezdni
do przydroznych rowow drogowych lub bezposrednio na przydrozng zielen. Rowy sg
potgczone systemem istniejgcych przepustow. Uktad odwodnieniowy w stanie
istniejgcym w wielu miejscach jest niedrozny i nie jest w stanie prawidtowo odwodnié
istniejgcej drogi.

Obecny uktad drogowy posiada wiele mankamentow:

— zniszczenia nawierzchni bitumicznej: spekania podtuzne i poprzeczne, ubytki i
wyboje w ktoérych gromadzi sie woda, obtamania krawedzi jezdni;

— dhugi odcinek prosty i brak elementéw uspokojenia ruchu, co zacheca kierujgcych
do przekraczania dozwolonej predkosci,

— brak chodnikow dla pieszych, przez co piesi zmuszeni sg do poruszania po
jezdni,

— zly stan techniczny rowow przydroznych, ktore czesto sg zarosniete i zamulone;

— zty stan technicznych istniejgcych przepustow pod drogg i zjazdami, ktére czesto
sg niedrozne,

— bliska odlegtos¢ drzew od krawedzi drogi, przez co brak skrajni dla poruszajgcych
sie pojazdow.
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5.2.Konstrukcje nawierzchni istniejace;.

Wykonane zostaty dwa odwierty w nawierzchni drogi powiatowej nr 1438G na
rozbudowywanym odcinku (lokalizacje zaznaczono na Planie sytuacyjnym oraz na
Profilu podtuznym). Na podstawie dokumentacji pn:"Geotechniczne warunki
posadowienia” wykonanej w pazdzierniku 2012r. przez Zakiad Ustug
Geotechnicznych ,GEODOM”, stwierdzono wystepowanie nastepujgcych warstw:

Odwiert K1
1. Beton asfaltowy gr.21,0cm
2. Ttuczeh kamienny gr. 15,0 cm
Odwiert K2
1. Beton asfaltowy gr. 16,0 cm
2. Ttuczenh kamienny gr. 14,0 cm

5.3. Warunki gruntowe.

Warunki gruntowo — wodne przeanalizowano na podstawie geotechnicznych
warunkéw posadowienia wykonanych przez Zaktad Ustug Geotechnicznych
,GEODOM” w pazdzierniku 2012r.

Wykonano 11 otworéw wiertniczych do gtebokosci 3,0 m p.p.t. Lokalizacja
odwiertow przedstawiona zostata na planie sytuacyjnym oraz na profilu podtuznym.

W badanym podtozu gruntowym wierzchnig warstwe budujg nasypy
zbudowane gtownie z piaskow prochniczych zalegajgce do gtebokosci 1,2m. Pod
nimi zalegajg grunty niespoiste w postaci piaskéw drobnych sredniozageszczonych
oraz glin piaszczystych w stanie plastycznym. W otworze nr 5 przewiercono rowniez
warstwe torfu o migzszosci 0,2m.

Stwierdzono wystepowanie wody gruntowej o zwierciadle swobodnym na
gtebokosciach 0,6 — 2,3 p.p.t., zwierciadle napietym oraz w postaci sgczen.

6. Rozwigzanie projektowe.
6.1.Zatozenia techniczne.

Przyjeto nastepujgce zatozenia techniczne dla drogi:
e Klasa techniczna Z 1/2,
e Predkosc¢ projektowa Vp=50km/h
e Szeroko$¢ jezdni 6,5m,
e Poszerzenia paséw ruchu na tukach poziomych wg 40/R,
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e Szerokos$¢ pobocza 1m,
e Odwodnienie drogi powierzchniowe do rowow drogowych.

6.2. Uktad sytuacyjny.

W projektowanym uktadzie sytuacyjnym drogi powiatowej nr 1438G na
rozbudowywanym odcinku nastgpity niewielkie zmiany w przebiegu drogi w stosunku
do stanu istniejgcego.

Rozbudowywana droga na catym odcinku ma przekrdj drogowy o szerokosci
jezdni 6,5m. Zastosowano pobocza gruntowe o szerokosci 1m oraz zaprojektowano
rowy przydrozne.

Przesuniecia projektowanej drogi w stosunku do istniejgcego przebiegu
wynikajg z koniecznego dostosowania parametrow geometrycznych drogi do
wymaganych dla tej klasy oraz z potrzeby zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W miejscach lokalizacji przejs¢ dla pieszych zaprojektowano azyle dla
pieszych w postaci wysp nieprzejezdnych szerokosci 2,5m rozdzielajgcych pasy
jezdni.

Praktycznie caty odcinek przebiega na prostej w planie, jedynie na poczatku
rozbudowy wystepuje tuk poziomy wigczajgc sie w stan istniejgcy. Promien tego tuku
dostosowany jest do stanu istniejgcego i wynosi R=400m. Zmiane przechyiki przed
tukiem zaprojektowano na krzywej przejsciowe;.

Dla zjazddéw zlokalizowanych wzdtuz drogi powiatowej przyjeto szerokos$é
dopasowang do szerokosci istniejgcych bram. Przeciecia krawedzi nawierzchni
Zjazdow i drogi wylukowane sg promieniami o wartosci od R=3m do R=5m.

Na wigczeniach drég gminnych do drogi powiatowej zastosowano tuki kotowe o
promieniach od R=6m do R=10m.

Wzdtuz rozbudowywanej drogi zaprojektowano zatoki autobusowe o
nastepujgcych parametrach:

- dtugos¢ krawedzi zatrzymania — 20,0 m,

- szerokosc zatoki przy jezdni — 3,0 m,

- wyokraglenie zatomow tukami o promieniu R — 30,0 m,
- skos wjazdowy z drogi — 1:8,

- skos wyjazdowy na droge — 1:4.

Wzdtuz rozbudowywanej drogi zaprojektowano chodniki dla pieszych. W
przewazajgcej czesci chodniki usytuowane sg za rowem drogowym i posiadajg
szerokosc¢ 1,5m. W miejscach gdzie nie byto mozliwosci zaprojektowania chodnika za
rowem drogowym, zostat on usytuowany bezposrednio przy jezdni i wyniesiony powyzej
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powierzchni jezdni na wysoko$¢ 12cm za pomocg kraweznika. Chodnik usytuowany
bezposrednio przy jezdni posiada szerokos¢ 2,0m z lokalnymi zawezeniami do 1,7m.

Szczegotowe rozwigzanie sytuacyjne projektowanej drogi pokazano na projekcie
zagospodarowania terenu.

6.3.Rozwigzanie wysokosciowe.

Rozwigzanie wysokosciowe projektowanej drogi powiatowej nr 1438G
dostosowano maksymalnie do istniejgcego terenu oraz istniejgcego
zagospodarowania terenu.

Zastosowano pochylenia podtuzne niwelety drogi w zakresie od 0,09% do
2,28%, zatomy wytukowano tukami parabolicznymi o promieniu w zakresie od
R3000m do R5000m. W ciggu projektowanej drogi zastosowano pochylenia
poprzeczne obustronne 2% na odcinku prostym w km 22+390,00 do km 23+940. Na
odcinku prostym od km 22+140,19 do km 22+360,00 zastosowano pochylenia
poprzeczne jednostronne 2% z uwagi na uzyskanie korzystniejszych warunkéw
odwodnienia drogi. Na tuku poziomym z uwagi na wigczenie w stan istniejgcy,
pochylenie poprzeczne dopasowano do pochylenia poprzecznego istniejgce;j
nawierzchni.

Pochylenie poprzeczne chodnika usytuowanego za rowem zaprojektowano
jako jednostronne 2% w kierunku rowu drogowego. Chodniki zaprojektowane
bezposrednio przy jezdni posiadajg pochylenie poprzeczne jednostronne 2% w
kierunku jezdni badz istniejgcych rowdéw drogowych. Przechytki na chodnikach
przylegajgcych do krawedzi jezdni pokazano na planie sytuacyjnym.

Najwiekszy wptyw na rozwigzanie wysokosciowe drogi miata konieczno$c
Scistego dopasowania do stanu istniejgcego, wynikajgca z przyjetej metody
wzmochnienia nawierzchni.

6.4. Odwodnienie.

Na przewazajgcej czesci rozbudowywanego odcinka wystepuje przekroj
drogowy. Woda opadowa na odcinkach przekroju drogowego odprowadzana jest
bezposrednio do przydroznych rowow drogowych lub na skarpy. Na odcinkach, gdzie
zastosowano kraweznik, woda opadowa odprowadzana jest za pomocg sciekow
podchodnikowych do rowow drogowych. Rozmieszczenie rowow i skarp oraz
Sciekdéw podchodnikowych zostato pokazane na planie sytuacyjnym.
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Rowy drogowe posiadajg dno o szerokosci 0,4m. Skarpy rowow w
przewazajgcej czesci posiadajg pochylenie 1:1,5 i sg obtozone humusem z
obsianiem mieszankami traw. Na odcinkach, gdzie wystepuje waski pas drogowy bez
mozliwosci jego poszerzenia zaprojektowano skarpy rowdéw o pochyleniu 1:1. W
takim wypadku skarpy rowdw umocniono poprzez utozenie ptyty azurowej typu
MEBA na podsypce zwirowej grubosci 10cm.

Na niektérych odcinkach rowow bezodptywowych zastosowano rowy
infiltracyjne, pod ktorych dnem wbudowano zwir i otoczaki w celu zwigkszenia ich
chtonnosci.

W km 23+183,60 pod istniejgcymi torami kolejowymi znajduje sie przepust.
Przepust ten jest zamulony i niedrozny. W celu prawidlowego odwodnienia
przylegtego terenu nalezy dgzy¢ do udroznienia w/w przepustu wraz z udroznieniem
systemu rowdw, ktdére odprowadzg wode do odbiornika. Niniejsze opracowanie nie
obejmuje swoim zakresem powyzszych robot.

Aby zmniejszyé predkos¢ i zwiekszy¢ infiltracie rowow bezodptywowych
zastosowano palisady. Szczegét palisad, rowow infiltracyjnych oraz zakresy ich
stosowania przedstawiono na rysunku - Szczego6t palisady i umocnienia rowdw.

W ciggu rowow drogowych zaprojektowano szereg przepustéw pod zjazdami i
chodnikami z rur betonowych ze stopkg oraz Sciankami czotowymi, bgdz z rury
stalowej karbowanej, w celu umozliwienia podtuznego przeptywu wody w rowach.
Zaprojektowano rowniez trzy przepusty z rur betonowych ze stopkg oraz sciankami
czotowymi pod drogg powiatowg nr 1438G w celu umozliwienia poprzecznego
przeptywu wody. Zaprojektowane przepusty zostaty pokazane na planie
sytuacyjnym.

W ciggu rowow drogowych zaprojektowano szereg przepustéw pod zjazdami i
chodnikami z rur betonowych ze stopkg oraz sciankami czotowymi, badz z rury
stalowej karbowanej w celu umozliwienia podtuznego przeptywu wody w rowach.
Zaprojektowano rowniez trzy przepusty z rur betonowych ze stopkg ze Sciankami
czotowymi pod drogg powiatowg nr 1438G w celu umozliwienia poprzecznego
przeptywu wody. Zaprojektowane przepusty zostat pokazane na planie sytuacyjnym,
natomiast ponizej przedstawiono zestawienie przepustow.

PREFABRYKOWANE PRZEPUSTY BETONOWE POD DROGA POWIATOWA NR
1438G ZE SCIANKAMI OPOROWYMI WG PN — EN 1916:2002
(RURA BETONOWA ZE STOPKA)

Nr Kilometraz | Dhugo$é¢ | Srednica Spadek | Rzedna wylotu| Rzedna wlotu
przepustu | przecigcia z | przepust | wewnetrzna | podluzny
droga u [mm] przepustu
powiatowa [m] [%]
2 22+246,46 12,5 800 0,56 34,62 32,69
10 23+183,65 10,5 800 0,48 31,05 31,10
15 23+524,51 13,0 800 0,46 31,21 31,27
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PREFABRYKOWANE PRZEPUSTY BETONOWE POD DROGAMI GMINNYM]I,
ZJAZDAMI LUB CHODNIKAMI Z MURKIEM CZOLOWYM WG PN — EN 1916:2002

(RURA BETONOWA ZE STOPKA)

Nr Kilometraz | Dlugo$¢ | Srednica Spadek Rzedna Rzedna wlotu
przepust srodka przepustu |wewnetrzna| podiuzny wylotu
u przepustu [m] [mm] przepustu
odniesiony [%]
do osi drogi
powiatowe]
1 22+137,51 10,0 400 3,30 34,78 35,11
3 22+282.,43 10,0 600 1,40 33,29 33,43
4 22+364,58 12,0 400 2,58 34,83 35,14
5 22+399,60 10,0 400 1,50 34,51 35,66
6 22+451,23 8,0 400 0,75 36,09 36,15
7 22+647,88 8,0 400 0,20 36,50 36,52
8 22+708,29 8,0 400 1,13 35,95 36,04
9 23+081,65 10,0 400 0,30 31,79 31,82
11 23+284,12 14,0 400 0,20 31,58 31,61
12 23+372,39 18,0 600 0,28 31,69 31,74
13 23+462,42 7,0 400 0,20 31,80 31,82
14 23+481,26 22,0 800 0,20 31,25 31,30
16 23+593,89 7,0 600 0,29 31,39 31,41
17 23+639,71 8,0 600 0,25 31,34 31,36
18 23+696,73 7,0 600 0,29 31,29 31,31
19 23+714,94 12,0 600 0,25 31,27 31,30
20 23+772,12 7,0 600 0,29 31,22 31,24
21 23+793,68 11,0 600 0,36 31,26 31,30
22 23+811,29 7,0 600 1,29 31,33 31,42
23 23+841,18 8,0 400 0,75 31,68 31,74
24 23+873,21 7,0 400 0,30 31,86 31,88
25 23+896,47 12,0 400 0,25 31,92 31,95
26 23+914,54 8,0 400 0,25 31,93 31,95
27 23+924,51 9,0 400 0,20 31,96 31,98
28 23+934,83 7,0 400 0,29 31,93 31,95
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PRZEPUSTY Z RURY KARBOWANEJ STALOWEJ POD DROGAMI GMINNYM]I,
ZJAZDAMI LUB CHODNIKAMI (Z UMOCNIENIEM SKARPY WLOTU I WYLOTU)
Nr Kilometraz | Dlugos¢ | Srednica Spadek Rzedna Rzedna wlotu
przepust srodka przepustu |wewngtrzna| podluzny wylotu
u przepustu [m] [mm] przepustu
odniesiony [%]
do osi drogi
powiatowej
1 22+580,52 6,2 400 1,13 36,83 36,90
2 22+987,22 15,0 500 2,87 32,24 32,67
3 23+011,22 7,5 400 1,33 32,23 32,33
4 23+183,65 4,63 400 0,67 31,56 31,59
5 23+494,56 7,7 400 0,52 31,71 31,75
6 23+502,66 21,5 800 0,50 31,32 31,43
7 23+517,53 9,1 800 0,5 31,22 31,28
8 23+600,88 6,0 400 0,5 31,37 31,40

Przed wbudowaniem przepustu nalezy wymieni¢ na grunt niespoisty wierzchnig
warstwe gruntu rodzimego do stropu warstwy piasku drobnego grubosci od okofo
0,6m do okoto 1,3m. Po zdjeciu i wymianie gruntu przed wbudowaniem przepustu
nalezy wykona¢ wzmocnienie podtoza gruntowego o nastepujgcej konstrukcji:

KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA GRUNTOWEGO POD PRZEPUSTAMI
- szerokos¢ gory wzmocnienia pod przepustem D=400mm - 1,8m,
- szerokos¢ gory wzmocnienia pod przepustem D=500mm - 2,2m,
- szerokos¢ gory wzmocnienia pod przepustem D=600mm - 2,6m,
- szerokos¢ gory wzmocnienia pod przepustem D=800mm - 3,0m,

Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 25cm
Georuszt trojosiowy
Piasek sredni gr. 20cm

o e

Geotkanina o masie 480g/m2

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo
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6.5.Roboty ziemne.

Roboty ziemne wykonywane na projektowanym obszarze nalezy wykonac
zgodnie z PN-S-02205 ,Roboty ziemne”.

Zatozono, ze wszystkie projektowane nasypy zostang zbudowane z piasku
$redniego, ktorego kat tarcia wewnetrznego powinien byé wiekszy niz @ 30°,
spojnosé c=0 kPa oraz gesto$¢ objetosciowa 18 kN/m*. Na etapie projektowania nie
przewidziano budowy nasypow z gruntu otrzymanego z wykopdw, ktory w catosci
nalezy wywiez¢ na odktad.

Wierzchnig warstwe gruntu stanowig gleby bgdz nasypy mineralno — organiczne,
ktore nalezy wymieni¢. Szczegdtowy zakres wymian przedstawiono w tabeli ponizej:

TABELA WYMIAN PODLOZA GRUNTOWEGO

Ulice i drogi
Kilometraz Uwagi Zwierc. wody
grunt.
DP 1438G Wymienic¢ wierzchnig warstwe nasypu zw. swobodne:
22+086,00 — 23+050,00 | mineralno — organicznego / gleby, srednia 1,1-2,3

gr. wymiany 0,6m

DP 1438G
23+050,00 — 23+340,00

Wymieni¢ wierzchnig warstwe nasypu
mineralno — organicznego / gleby i torfu
do stropu warstwy Pd/Gp, $rednia gr.
wymiany 1,0m

zw. swobodne:
0,6-1,0

DP 1438G
23+340,00 — 23+550,00

Wymieni¢ wierzchnig warstwe nasypu
mineralno — organicznego / gleby, srednia
gr. wymiany 0,6m

zw. swobodne:
1,0-1,03

DP 1438G
23+550,00 — 23+730,00

Wymieni¢ wierzchnig warstwe nasypu
mineralno — organicznego / gleby i gliny
préchniczej do stropu warstwy Pd/Gp,
Srednia gr. wymiany 1,3m

zw. swobodne:
0,6-1,3

DP 1438G
23+730,00 — 23+956,01

Wymieni¢ wierzchnig warstwe nasypu
mineralno — organicznego / gleby, srednia

gr. wymiany 0,7m

Zw. swobodne:
0,7-1,0

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo
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Roboty ziemne oraz wykonywanie koryta pod konstrukcje nawierzchni
nalezy wykonywa¢ w suchej porze roku. Nalezy zadba¢ o prawidiowe
odwodnienie wykopu oraz w zadnym wypadku nie dopusci¢ do nawodnienia
gruntu, na ktérym budowany ma byé nasyp lub konstrukcja nawierzchni. Jezeli
dojdzie do takiej sytuacji, nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru
inwestorskiego w celu podjecia dalszych czynnosci zwigzanych z osuszaniem
podtoza.

W trakcie robdt ziemnych wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzania
badan podtoza gruntowego. Jesli z badan bedzie wynikac, ze podfoze nie spetnia
wymagan dotyczacych posadowienia na nim nasypu, to w takim wypadku
wykonawca zobowigzany jest wykona¢ odpowiednie wzmocnienie podtoza pod
nasypem.

Wykonawca zobowigzany jest do zastosowania metod, ktére skutecznie
odwodnig rejon prowadzonych robot. W przypadku obnizania zwierciadta wody
gruntowej, powinno by¢ ono krotkotrwate oraz ograniczaC sie do rejonu
wykonywanych robot. Obnizanie zwierciadta wody gruntowej nie moze zmieniac
stosunkéw wodnych na dziatkach przylegtych.

Z uwagi na wysoki poziom wod gruntowych istnieje koniecznos¢ obnizenia
zwierciadta wody przy robotach ziemnych dotyczgcych robét drogowych jak réwniez
przy robotach dotyczgcych budowy przepustéw. W wypadku koniecznego
odwadniania wykopdéw nalezy zastosowaé sposoby, ktore skutecznie odwodnig rejon
prowadzonych robdét. Obnizenie zwierciadla wody gruntowej powinno byc¢
krotkotrwate, ograniczajgce sie do rejonu wykonywanych robot (pasa drogowego)
i nie moze zmienia¢ stosunkéw wodnych na dziatkach przylegtych.

6.6. Konstrukcje nawierzchni

Na przebudowywanym odcinku drogi przyjeto kategorie ruchu KR3.
Wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni obliczono w oparciu o
mechanistyczne metody projektowania. Analize stanu odksztatcen i naprezen
wystepujgcych w warstwach konstrukcji nawierzchni przeprowadzono przy pomocy
programu komputerowego. Program oblicza odksztatcenia oraz naprezenia przy
zatozeniu wielowarstwowej potprzestrzeni sprezystej oraz petnej sczepnosci
pomiedzy warstwami konstrukcji nawierzchni.

Obliczenia trwatosci zmeczeniowej oparto na metodzie Instytutu Asfaltowego.
Metoda ta zaktada nastepujgce kryteria projektowe:

» kryterium zmeczeniowe warstw asfaltowych (warstwy asfaltowe w ciggu 20
lat eksploatacji nie mogg ulec spekaniom zmeczeniowym w stopniu
wiekszym niz 20% powierzchni jezdni),

» kryterium deformac;ji trwatych konstrukcji nawierzchni (deformacje trwate
konstrukcji nawierzchni w postaci kolein nie powinny przekracza¢ 12,5 mm
w ciggu przyjetych 20 lat eksploataciji).

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo
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Wyznaczenie kategorii ruchu

SDR .
Osie . .
024 (10 lat X . Suma osi106uma osi 100 k .
TYP POJAZE ﬁoddania do Wspétczynnik kNléog | kN/dobelpas w ciagu 20 Ialtkategorla ruct
eksploatacji obelpas
Ciezarowe 410 I 0,109 44,72
Ciezarowe z
przyczepami 118 r, 1,950 230,27 298,76 2180914 KR3
Autobusy 40 n 0,594 23,76

Zatozono, ze trwatos¢ zmeczeniowa wzmocnionej konstrukcji nawierzchni nie
moze by¢ mniejsza niz 2 180 914 osi obliczeniowych 100kN. Ponizsze obliczenia
przedstawiajg minimalng grubos$¢ warstw wzmacniajgcych, ktére zapewniajg trwatos¢
zmeczeniowg wzmocnionej konstrukcji przy kategorii ruchu KR3 w zatozonym
okresie obliczeniowym 20 lat.

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo
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Ponizej przedstawiono pozostate zatozenia i wiasciwosci konstrukcji
nawierzchni oraz wyniki obliczen trwatosci zmeczeniowe;.

TRWALOSC ZMECZENIOWA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

ODWERT NAWERZCHN nr K2

P= 575 kN

g= 7150 kPa - nowe warstwy mineralno - asfaltowe
Warstwa Scieralna - SMA h 40 com BE= 4790 MPa v=0,30
\Warstwa wigzaca - BA h 60 com ,E= 8260 MPa v=0,30
\Warstwa wyréwnawcza - BA hmn= 30 cm ,BE= 8260 MPa v=0,30
Stare warstwy bitumiczne h 160 cm BE= 1500 MPa v=0,30
Thuczen kamienny h= 14,0 cn E= 250 MPa v=0,30
Podtoze gruntowe (E=70 MPa) BE= 70MPa  v=0,30

WEASCIWOSCI NOWYCH WARSTW ASFALTOWYCH

1. Warstwa Scieralna
Va= 152 %
W= 6,0 %
E= 4790,0 MPa

2. Warstwa wigzgca
Va= 10,3 %
W= 6,0 %
S= 82600 MPa

3. Warstwa wyréownawcza
Va= 103 %
W= 60 %

S= 82600 MPa

ODKSZT ALCENIA W KONSTRUKCJI NAWERZCHN

ca= 0,00008494

egr= 0,00045300
TRWALOSC ZVECZENIOWA
Nf (ea)= 6 697 108
NF (egr)= 132277

odzie:
N, (ea) -liczba dopuszczalnych cbcigzen az do wystapienia spekan zmeczeniowych na 20% powierzchni jezdn,
N, (€gr ) - liczba dopuszczalnych obciggen az do wystapienia krytycznej defommedii strukturalnej w konstrukcji newierzehni.

PRZYJETA TRWALOSC ZMECZENIOWA

[ Nf= 1322771 osi standardowych 115 kN |
Nf= 2313535 osi standardowych 100 kN

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo
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Z powyzszych obliczen wynika, ze aby wzmocni¢ istniejgcg konstrukcje
nawierzchni do wymaganej trwatosci nalezy natozy¢ warstwy mineralno-asfaltowe
grubosci min. 12 cm. Wykazano, ze zostanie zapewniona trwatos¢ zmeczeniowa
N~=2 313 535 osi standardowych 100kN przy zaktadanej kategorii ruchu KR3.

Na podstawie indywidualnego trybu projektowania przyjeto nastepujace
wzmochnienie konstrukcji nawierzchni:

1. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI JEZDNI :
- DP 1438G od km 22+086 do km 23+956,01
- wlot ul. Wejhera

Mastyks grysowy (SMA) gr. 4cm w-wa Scieralna
Beton asfaltowy (BA) gr. 6cm w-wa wigzgca
Beton asfaltowy (BA) gr.min.3cm  w-wa wyréwnawcza

> owbh -

Istniejgca konstrukcja nawierzchni

Zgodnie z zalgcznikiem nr 5 do rozporzadzenia ministra transportu i
gospodarki morskiej w sprawie ,Warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” Dz. U. nr 43 poz. 430 przyjeto
nastepujace rodzaje konstrukcji nawierzchni:

2. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI TYP KR3:
- poszerzenie DP1438G wigksze niz 0,5m
- wlot ulic: Sw. Huberta, Ré6zana, Szeroka, Zielona, Porzeczkowa, Wiejska

1. Mastyks grysowy (SMA) gr.4cm  w-wa Scieralna
2. Beton asfaltowy (BA) gr.6cm  w-wa wigzgca
3. Beton asfaltowy (BA) gr. 8¢m  podb. zasadnicza
4. Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 20cm podb. pomocnicza

3. KONSTRUKCJA POSZERZENIA JEZDNI < 0,5m.

1. Kruszywo tamane stabilizowane gr. 10cm podb. pomocnicza
mechanicznie

2. Chudy beton gr. min 30cm podb. zasadnicza

4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZATOK AUTOBUSOWYCH :

1. Kostka betonowa prostokgtna fazowana koloru  gr. 8cm  w-wa Scieralna
szarego typu TT

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

3. Chudy beton gr. 20cm podb. zasadnicza

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo
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4. Kruszywo naturalne stabilizowane cementem gr. 12cm podb. pomocnicza

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI WYSP DZIELACYCH NIEPRZEJEZDNYCH

1. Kostka betonowa prostokgtna fazowana koloru gr.8cm  w-wa Scieralna
czerwonego 10x20cm

2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm

3 Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie podb.

gr.15¢m zasadnicza

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI WYSP DZIELACYCH PRZEJEZDNYCH

Kostka kamienna 16x16cm gr. 16cm  w-wa Scieralna
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
3 Chudy beton gr.20cm podb. _
zasadnicza
Kruszywo naturalne stabilizowane cementem podb.
4. Rm=2,5 MPa gr.12cm pomocnicza

7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA

1. Kostka betonowa prostokagtna fazowana koloru gr. 8cm w-wa $cieralna
szarego 10x20cm

2 Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

Kruszywo famane stabilizowane mechanicznie podb.

gr. 15cm zasadnicza

8. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH

1. Kostka betonowa prostokatna fazowana koloru  gr. 8cm w-wa Scieralna
grafitowego typu TT

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

3. Kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm  podb. zasadnicza

9. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI REMONTU ISTNIEJACEGO WLOTU
- ul. Jeziorna, ul. Zamostna k. Orle

1. Kostka betonowa prostokagtna fazowana koloru gr. 8cm w-wa Scieralna
grafitowego typu TT

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo
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2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
3 Chudy beton gr.20cm podb. .
zasadnicza
Kruszywo naturalne stabilizowane cementem podb.
4. Rm=2,5 MPa gr.12cm pomocnicza
10. KONSTRUKCJA POBOCZA GRUNTOWEGO
1. Kruszywo naturalne o ciggtym uziarnieniu gr. 15cm

UWAGA:

Bezposrednio pod projektowang konstrukcja nawierzchni jezdni oraz pod
konstrukcja poszerzen nalezy zapewni¢ wtérny modut odksztalcenia E; na
poziomie nie mniejszym niz 120 MPa.

Jezeli w trakcie prowadzonych robét wynikng kwestie watpliwe dotyczace
podioza gruntowego nalezy niezwlocznie poinformowaé o tym Inspektora
Nadzoru. Jezeli grunt wykazuje wlasciwosci pozwalajagce wnioskowaé, ze nie
spetnia wymogu nosnosci zaleca sie, przed przystgpieniem do wykonywania
koryta przeprowadzenie badan nosnosci podtoza za pomoca plyty VSS. Jezeli
w trakcie budowy okaze sie, ze grunt pod konstrukcja zaprojektowang na
grupe nosnosci podtoza G1 nie spetnia tego wymogu, nalezy przeprowadzi¢
analize i wykona¢ odpowiednie wzmocnienie na watpliwym odcinku.

Na podstawie geotechnicznych warunkéw posadowienia stwierdzono, ze istniejgce
podtoze gruntowe nie spetnia wymaganych warunkow nosnosci. W zwigzku z tym
zaprojektowano nastepujgce wzmocnienia podtoza gruntowego pod projektowang
konstrukcja nawierzchni:

11. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA GRUNTOWEGO - TYP1

- pod konstrukcjga nawierzchni jezdni KR3

- pod konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych

- pod konstrukcja nawierzchni remontu istniejagcych wlotéw

- pod konstrukcjga nawierzchni wysp dzielagcych przejezdnych

Kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa gr. 25cm
Kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr. 25cm

Georuszt trojosiowy

B n =

Geowldknina
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12. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA GRUNTOWEGO - TYP2

- pod konstrukcjg nawierzchni zjazdéw indywidualnych

- pod konstrukcja nawierzchni wysp dzielgcych nieprzejezdnych

1. Kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa gr. 15cm

13. KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA GRUNTOWEGO - TYP3
- pod konstrukcja nawierzchni chodnikéw
1. Piasek sredni k>8m/dobe gr. 15cm

6.7.

Przy peronie =zatoki autobusowej na odcinku od km 22491256 do
km 22+948,33 z uwagi na waski pas drogowy i bezposrednie sgsiedztwo z torem
kolejowym zaprojektowano nasyp z gruntu zbrojonego z oblicowaniem z bloczkéw
prefabrykowanych w technologii TWS o dtugosci 35,83m. Do zbrojenia nasypu
wykorzystano georuszty jednokierunkowe typu E2 (Tensar 520RE) w rozstawie co 15cm
i co 30cm. Dilugosc¢ georusztéw przedstawiono w czesci rysunkowej. Jako element
oblicowujgcy wykorzystano betonowe bloczki modularne typu TWA1.

Elementem konstrukcyjnym konstrukcji z gruntu zbrojonego jest grunt
zasypowy. Warunkiem prawidiowej pracy konstrukcji z gruntu zbrojonego jest
uzycie do zasypki gruntu wodoprzepuszczalnego, tatwo zageszczalnego, ©
odpowiednim kacie tarcia wewnetrznego.

1. Rodzaj i uziarnienie gruntu zasypowego.

Jako materiat zasypowy nalezy uzy¢ gruntu  sypkiego, niespoistego,
niewysadzinowego takiego jak: zwir, pospétka, piasek gruby lub Sredni. Nie
dopuszcza sie uzycia gruntow spoistych. Nie dopuszcza sie uzycia piasku pylastego.
Zawartos¢ ziaren powyzej 100 mm nie powinna przekraczac 25% wagowo.

2. Wodoprzepuszczalnos¢ gruntu zasypowedgo.

Wodoprzepuszczalno$¢ gruntu zasypowego nie powinna byé mniejsza od k = 10°
m/sek (0,86 m/dobe), ale do wykonania gérnej warstwy zasypki, o grubosci 50 cm
nalezy uzyé gruntu o wiekszej wodoprzepuszczalnosci, co najmniej k = 6x'° m/sek
(k=5 m/dobe).

3. Wskaznik ré6znoziarnistosci i zageszczenie gruntu zasypowego.

Zaleca sie, aby wskaznik roznoziarnistosci gruntu zasypowego byt wiekszy od 5 (U = 5).
Grunt nalezy zageszczaC przy wilgotnosci optymalnej do osiggniecia wskaznika
zageszczenia Is = 0,98.

4. Kat tarcia wewnetrznego gruntu zasypowego.

Grunt zasypowy po zageszczeniu musi charakteryzowaé sie kgtem tarcia
wewnetrznego ® = 32°. Taki kat tarcia wewnetrznego uzyskuje sie przy uzyciu do
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zasypki zwiru, pospoétki, piasku grubego i Sredniego, o cechach jak okreslono
wyzej, po ich zageszczeniu do osiggniecia Is =2 0,98. W razie watpliwosci wartos¢ kata
tarcia wewnetrznego mozna wyznaczy¢ na podstawie badan laboratoryjnych gruntu.

5. Wiasciwosci chemiczne gruntu.

Wskaznik pH gruntu powinien miesci¢ sie w przedziale od 4 do 9. W przypadku
najczesciej stosowanych naturalnych gruntéw rodzimych odczyn pH miesci sie w tym
przedziale. Badanie pH i ocena chemiczna sg konieczne w przypadku
dopuszczenia gruntdw antropogenicznych lub gruntdw skazonych, a dla gruntow
naturalnych w przypadkach watpliwych, w celu okreslenia ich wptywu na trwatos¢
zbrojenia.

7. Zalecenie dotyczace ochrony srodowiska.

Zgodnie z zasadami okreslajgcymi ochrone srodowiska oraz warunkami
korzystania z jego zasobdw okreslonymi w:

e Ustawie z 27 kwietnia 2001r. ,Prawo ochrony srodowiska” Dz.U nr 62 z 20
czerwca 2001r. poz. 627,

e Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001r. — o odpadach;

e Ustawie z 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy ,Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o odpadach ...... ” Dz.U. nr 100 z 18 wrzesnia 2001r.
poz. 1085 jw., z 28 maja 2002r. Dz.U nr 74 poz. 686.

wraz z pézniejszymi zmianami przy rozbiorkowych robotach drogowych,
zwigzanych z budowg drdg i ulic, wiekszo$¢ odpadow zdefiniowano w Grupie 17. W
trakcie prowadzenia robot rozbidérkowych i budowlanych, wykonawca robot jest
zobowigzany postepowac zgodnie z w/w przepisami.

Jednoczesnie zaleca sie:

- zagospodarowanie odpadoéw na placu budowy (np. w ramach rob6t ziemnych
lub nawierzchniowych);

- sktadowanie niewykorzystanych odpaddéw w miejscu wskazanym przez
Inwestora;

- sprzedaz odpaddéw niebezpiecznych (wykrytych w czasie budowy) Ilub
przekazanie ich do utylizacji wyspecjalizowanym firmom.

W przypadkach watpliwych nalezy powiadomi¢ nadzor inwestorski i autorski.

8. Informacja o zagrozeniach przy wycince drzew.

1.1 Zakres robot
» wycinka koron i pni drzew bedacych w kolizji z projektowanym uktadem
* usuwanie karpin

1.2 Kolejnos$c¢ robot wykonywanych przy wycince drzew

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno — Mierzyno — Kostkowo — Bolszewo
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wygrodzenie i oznakowanie miejsca pracy za pomocg liny lub zapor
drogowych oraz tablic informacyjnych o tresci: ,Uwaga prace na
wysokosciach”;  wprowadzi¢  dodatkowe oznakowanie, zgodnie @z
obowigzujgcymi przepisami o ruchu drogowym

W miejscu pracy na ziemi musi znajdowac sie przynajmniej jeden pracownik w
statym kontakcie wzrokowym z osobg pracujacg w koronie ( na wysokosci )

usuwanie konarow

usuwanie grubizny odcinkami nie przekraczajgcymi 100 cm
usuwanie karpin z ziemi

wywoOz gatezi, grubizny i karpiny poza obreb budowy

1.3 Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas
realizacji

a. przy prowadzeniu wycinki drzew maja zastosowanie przepisy i normy
obowigzujgce przy $cince drzew w resorcie lesnictwa ( Instrukcja BHP w
podstawowych operacjach procesu produkcji drewna Dziat IV — pozyskiwanie
drewna)

b. przed dopuszczeniem pracownika do pracy na wysokosci nalezy:
» skierowac pracownika na badania lekarskie
» przeszkoli¢ pracownika w zakresie BHP

» pracownik powinien wykazac sie specjalistycznymi kwalifikacjami w zakresie
obstugi pit spalinowych i pracy na wysokosciach

e wyposazy¢ pracownika w odziez roboczg (ubranie, obuwie, okrycie gtowy,
rekawice, ubranie ocieplone)

» wyposazy¢ w srodki ochrony osobistej (ochrona gtowy, ochrona oczu i twarzy,
ochrona stuchu, ochrona drog oddechowych, ochrona ragk, ochrona nog,
ubiory ochronne)

c. pracownik powinien zostaC wyposazony w sprawny sprzet linowy, uprzaz,
karabinczyki, drabiny, drzewotazy, pilarki spalinowe

d. prace przy wycince drzew zaliczane sg do kategorii robot niebezpiecznych, w
zwigzku z tym nie mogg przy tych robotach pracowac kobiety i niepetnoletni

e. uzywany do pracy na wysokosci sprzet i narzedzia muszg by¢ tak zabezpieczone,
aby nie grozito to upadkiem na ziemie

f. zabrania sie zrzucania jakiegokolwiek sprzetu, narzedzi czy odcinkbw usuwanego
drewna bez uprzedniego ostrzezenia os6b znajdujgcych sie na ziemi

g. do wynoszenia pracownikdw w korone dopuszcza sie stosowanie wyciggarek
spetniajgcych odpowiednie normy CIOP-u
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h. osoby pracujgce na ziemi w bezposrednim rejonie prowadzonych prac na
drzewach, czyli w promieniu do 10 m od miejsca pracy, muszg by¢ wyposazone w
hetmy ochronne

i. zabrania sie wykonywania prac na wysokosci w czasie silnych wiatrow, w trakcie
intensywnych opadow deszczu lub Sniegu, oblodzenia lub zasniezenia drzew, w
czasie mgty i ztej widocznosci, w godzinach nocnych, w temperaturze otoczenia
ponizej 10°C, w przypadku niedyspozyciji fizycznej lub psychicznej pracownika.

8. Uwagi

W celu unikniecia ewentualnych kolizji lub awarii istniejgcego uzbrojenia,
nalezy zgtosi¢c do poszczegodlnych wiascicieli uzbrojenia zamiar rozpoczecia prac
ziemnych z wyprzedzeniem 7 dni. Przed przystgpieniem do robdt nalezy dokonac
odkrywki sieci podziemnych i sprawdzi¢ Srednice oraz rzedne posadowienia istniejgcego
uzbrojenia z zatozonymi danymi w projekcie. W przypadku jakichkolwiek rozbieznosci
problem nalezy wyjasni¢ bezposrednio w ramach nadzoru inwestorskiego Ilub
autorskiego w zaleznosci od potrzeb.

Sporzadzit:

mgr inz. Stawomir Groth
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Naprawa i regulacja fragmentu istniejgce;j
zatoki autobusowej na dziatce nr 172/1

nalezgcej do PKP )
(opracowanie na zgtoszenie robot

budowlanych do UW -w Gdansku)

Regulacja fragmentu skarpy istniejacego
rovf/;u na dziatce nr 172/4 nalezacej do PKP

(opracowanie-na-zgtoszenie robot
budowlanych do UW w Gdarisku)

Regulacja i naprawa nawierzchni istniejgcej
drogi na dziatce nr 120 nalezacej do PKP
(opracowanie na zgtoszenie robét
budowlanych do UW w Gdansku)

BOLSZEWO

00°067477 iy
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UL. PORZECZKOWA

W 8620772 ARK2 ]

ARK.3

Q
LE%ENDA

- krawedz jezdni (opornik betonowy)

- kraweznik betonowy wysoki

- kraweznik betonowy wtopiony

- obrzeze betonowe

- krawedz pobocza gruntowego

- 08 drogi

- geokompozyt na potgczeniu z istniejgcg nawierzchnig

- balustrada

- bariera ochronna typu SP-05 (rozstaw stupkéw co 1m)
(odlegtosc lica prowadnicy bariery od krawedzi pasa ruchu min. 1,0m)

- barieroporecz
- row infiltracyjny
- przepust

- projektowana wiata autobusowa

- prefabrykowany sciek podchodnikowy wg KPED 01.31
- ciek betonowy korytkowy

- skarpa projektowana o pochyleniu 1:1.5

- skarpa projektowana o pochyleniu 1:1

- umocnienie skarpy oblicowaniem
z bloczkéw betonowych

! - palisada na rowie

- elementy projektowane na dziatce nalezgcej do
PKP S.A. - odrebne opracowanie.

= - istniejgca wiata autobusowa do rozbiorki

X /. - drzewo do wycinki / skupisko drzew do wycinki
79 @ y P y
|:| - wzmochnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni

- konstrukcja nawierzchni KR3

- chodnik

- zjazdy indywidualne

- remont istniejgcego wlotu

- Wyspy nieprzejezdne
- pobocze gruntowe

- zatoki autobusowe

- Zielen

- umochnienie skarp o pochyleniu 1:1

- odwierty konstrukcji nawierzchni

@2
®°

- odwierty geotechniczne
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RYS. 5 PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE SKALA 1:20

1. Konstrukcja wzmocnienia istniejgcej nawierzchni jezdni

- DP 1438G od: km 22+086,00 do km 23+956,01

- wlot ulicy Wejhera

1 |[KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI JEZDNI (zm.)
EEEEEEEEEREREEE W-wa $cieralna: mastyks grysowy (SMA) gr. 4cm
Istniejgca konstrukcja Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (BA) gr. 6cm
nawierzchni . .
Warstwa wyréwnawcza: beton asfaltowy (BA) gr.zm.
istniejaca konstrukcja nawierzchni

2. Konstrukcja nawierzchni jezdni KR3.
- poszerzenie DP 1438G wieksze niz 0,5m

- wlot ulic: Sw. Huberta, Rézana, Szeroka, Zielona, Porzeczkowa, Wiejska

2 |KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI KR3 (38cm)
ENEENEEENEEEEEE W-wa $cieralna: mastyks grysowy (SMA) gr. 4cm
| | Hl |.| H | | |,| H Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (BA) gr. 6cm
S, Y Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy (BA) gr. 8cm

Podbudowa pomocnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 20cm

3. Konstrukcja poszerzenia jezdni < 0,5m.
Gora istniejacej konstrukcji nawierzchni
- AN v4
- - 3| KONSTRUKCJA POSZERZENIA < 0,5m

S S S S S SSS
; ; ; ; ; ; ; f f f f 5] Podbudowa pomocnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 10cm
sss s R B - . o
SIS Podbudowa zasadnicza: chudy beton gr. - do spodu istniejacej konstrukcji nawierzchni (min. 30cm)
SS S S S S S S S S S

4. Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych

T 1 1 4 | KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZATOK AUTOBUSOWYCH (43cm)
//// , // // //’ /, W-wa $cieralna: kostka betonowa fazowana koloru szarego typu TT gr. 8cm
0 < /// v Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
55000 Podbudowa zasadnicza: chudy beton gr. 20cm
bbbt bl Podbudowa pomocnicza: kruszywo naturaine stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa gr. 12cm

5. Konstrukcja wyspy dzielgcych nieprzejezdnych

5 | KONSTRUKCJAWYSPY DZIELACEJ NIEPRZEJEZDNEJ ( 26¢m )

W-wa $cieralna: kostka betonowa prostokatna fazowana koloru czerwonego 10x20cm gr. 8&cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm

6. Konstrukcja wysp dzielgcych przejezdnych

6 | KONSTRUKCJAWYSP DZIELACYCH PRZEJEZDNYCH ( §1cm)

/. Konstrukcja nawierzchni chodnika.

8. Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych

9. Konstrukcja nawierzchni remontu istniejgcego wiotu

W-wa $cieralna: kostka kamienna 16x16cm gr. 16cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza: chudy beton gr. 20cm
Podbudowa pomocnicza: kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa gr. 12cm
7| KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA ( 26cm )
W-wa $cieralna: kostka betonowa prostokatna fazowana koloru szarego 10x20cm gr. 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm

8 | KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW (26cm )

W-wa $cieralna: kostka betonowa fazowana koloru grafitowego typu TT gr. 8cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

Podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm

lul. Jeziorna, ul. Zamostna k. Orle/

9 | KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI REMONTU ISTNIEJACEGO WLOTU (43cm)

10. Konstrukcja pobocza gruntowego

12. Kraweznik betonowy 15x30 na tawie z oporem

0,15
? 12| KRAWEZNIK BETONOWY 15X30cm NA LAWIE Z OPOREM

o Kraweznik betonowy 15x30

0,3

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5em
tawa betonowa z oporem C12/15 (0,075m"2)

gr. 15cm

0,35 0

-~

o

13. Opornik betonowy 12x25 na tawie z oporem

- krawedz nawierzchni jezdni

0,15

=7

13 | OPORNIK BETONOWY 12X25¢m NA tAWIE Z OPOREM

-~ 4 Opomnik betonowy 12x25
o Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5em
tawa betonowa z oporem C12/15 (0,071mA2) gr. 15cm

0,32 g
14. Obrzeze betonowe 8x25 uktadane na podsypce.

14 (OBRZEZE BETONOWE 8x25cm UKLADANE NA PODSYPCE

Obrzeze betonowe 8x25¢cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

15. Konstrukcja wzmocnienia podtoza gruntowego TYP1.

- pod konstrukcjg nawierzchni typu KR3

- pod konstrukcjg nawierzchni zatok autobusowych
- pod konstrukcjg nawierzchni remontu istniejgcych wlotdéw

15 |KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA GRUNTOWEGO TYP1 (50cm )

Kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa gr. 25cm
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 25cm
Georuszt trojosiowy

Geowt6knina

16. Konstrukcja wzmocnienia podfoza ghruntowego TYP2.

- pod konstrukcjg nawierzchni zjazdow indywidualnych,

11. Sciek betonowy.

777

- pod konstrukcjg nawierzchni wysp dzielgcych nieprzejezdnych

W-wa Scieralna: kostka betonowa fazowana koloru grafitowego typu TT gr. 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
Podbudowa zasadnicza: chudy beton gr. 20cm
Podbudowa pomocnicza: kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa gr. 12cm
10 | KONSTRUKCJA POBOCZA GRUNTOWEGO ( 15¢m )

Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm
11| SCIEK BETONOWY UKLADANY NA PODSYPCE

Sciek betonowy typu korytkowego

Podsypka zwirowa gr. 10cm

projektowana
konstrukcja nawierzchni

SIS

15

KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA GRUNTOWEGO TYP2 ( 150m )

LSS LSS S LS
S SAS LSS AL

Kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa

gr. 15cm

- pod konstrukcjg nawierzchni chodnikow,

17. Konstrukcja wzmocnienia podtoza gruntowego TYP3.

projektowana
konstrukcja nawierzchni 17

KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODLOZA GRUNTOWEGO TYP3 ( 150m )

Piasek sredni k>8m/dobe

gr. 15cm

SZCZEGOLY KONSTRUKCYJNE

. Szczegot chodnika przy jezdni.

0,12
0,01

—

< chodnik

nawierzchnia jezdni

kraweznik

Il. Szczegot chodnika.
2%

T

1
1

chodnik

zielen \\‘

obrzeze

obrzeze

Zielen/pobocze

Il. Szczegdt wyspy dzielgcej nieprzejezdne;.

0,12
0,01

0,01
0,12

A |

spa dzielgca
nawierzchnia jezdni XX Wyspa aziela

kraweznik

nawierzchnia jezdni

V. Szczegot zatoki autobusowe.

0,02

—
o
o

w| 2
= 2%
2% \
I S peron

zatoka autobusowa

y
nawierzchnia jezdni %

W

kraweznik

V. Szczegot kraweznika w miejscach przejsc dla pieszych.

. 1
2% | s
Q
12% 5
y
kraweznik

A

kraweznik

nawierzchnia jezdni

VI. Szczegdt wyspy dzielgcej przejezdne.

< = — | <
o 2 Qo
o P ol o
-3 { |
nawierzchnia jezdni § wyspa dzielaca %"nawierzchnia jezdni

VII. Usytuowanie projektowanego kraweznika przy zjazdach
oraz wlotach z kostki betonowe;

kraweznik

J
o
o

ZIMm v

T~

nawierzchnia jezd

- hawierzchnia zjazdu
- nawierzchnia remontowanego wiotu

Z kostki betonowe;

VIII. Usytuowanie projektowanego opornika przy krawedzi jezdni

ZIN L ’|

1 /

nawierzchnia jezdni

8% |

ﬁ
pobocze gruntowe

IX. Szczegot zakonczenia warstw konstrukcji nawierzchni
(przekroj uliczny, wzmocnienie TYP1)

N
o
KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI .
' JEIDNI |
0,d4 SHE Ay i I
o I chodnik |
0,a8 BA | kraweznik .
|
0,q0 KESM
|
0,35 STAB. CEM. Rmi=2.5 MPa <& 0,20
|
| 8
0,85 KRUSZYWO LAMANE STAB. MECHANICZNIE s
|
]

X. Szczegot zakonczenia warstw konstrukcji nawierzchni
(przekroj drogowy, wzmocnienie TYP1)

| CONSTRUC NANERZCAN |
0, g i WA BL
e m
0,30 KM
0 ,E;S STAB. CEM. Rm=2,5 MPa < 0,20

|
0,25 KRUSZYWO LAVANE STAB. MECHANICZNIE "7

XI. Szczegot potgczenia konstrukcji nawierzchni drogi projektowane;

Z nawierzchnig drogi istniejgce]

Geokompozyt np. Glasstex P100 1.00

)

BRSO e A
ot LUK
R S P )
D Tt T
PP R SR SRPR T S AP A RN S

nawierzchnia jezdni projektowang ‘

nawierzchnia jezdni istniejacej

W-wa $cieralna: mastyks grysowy (SMA) gr. 4cm W-wa $cieralna: mastyks grysowy (SMA) gr. 4cm
Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (BA) gr. 6cm W-wa wigzaca: beton asfaltowy (BA) gr. 6em
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy (BA) gr. 8cm W-wa wyréwnawcza: beton asfaltowy (BA) gr. 3cm

Podbudowa pomocnicza: kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr. 20cm

XII. Szczegdt potgczenia konstrukcji nawierzchni KR3

Z konstrukcjg wzmocnienia

Geokompozyt np. Glasstex P100 1.00

o3

AR YRAEA
Illllll

I

Ay g
4 b
"4 ] 4. < . < |

nawierzchnia jezdni istniejace] - DP 1438G

\WZMOCNIENIE PODLOZA GRUNTOWEGO ¢
W-wa $cieralna: mastyks grysowy (SMA) gr. 4cm ‘ W-wa $cieralna: mastyks grysowy (SMA) gr. 4cm
Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (BA) gr. 6cm W-wa wigzaca: beton asfaltowy (BA) gr. 6em
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy (BA) gr. 8cm W-wa wyréwnawcza: beton asfaltowy (BA) gr.zm.
Podbudowa pomocnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 20cm
Wzmocnienie podioza gruntowego gr. 50cm

2

LEGENDA:

WARSTWA SCIERALNA Z MASTYKSU GRYSOWEGO (SMA)
WARSTWA WYROWNAWCZA Z BA
WARSTWA WIAZACA Z BETONU ASFALTOWEGO (BA)

PODBUDOWA Z BETONU ASFALTOWEGO (BA)

KRUSZYWO LAMANE STABILIZOWANE MECHANICZNIE

irs KRUSZYWO NATURALNE STABILIZOWANE CEMENTEM Rm=2,5Mpa

PODSYPKA CEMENTOWO-PIASKOWA
PODSYPKA ZWIROWA

BETON

CHUDY BETON

KOSTKA BETONOWA PROSTOKATNA WIBROPRASOWANA

GEORUSZT TROJOSIOWY
GEOWLOKNINA

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno-

Mierzyno-Kostkowo-Bolszewo na odcinku przez miejscowos¢ Goéra

ADGN

RACOWNIA DROGOWA SP. Z D.0. |

o dtugosci 2,0 km

ul. Daliowa 18
NIP: 583-302-65-69
Tel: 058 550-73-75

REGON: 220 617 954
e-mail: biuro@dgn.net.pl

83-032 Skowarcz

PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Data: 09.2013 |Faza opracowania: Projekt budowlany Skala: 1:20
Projektant: mgr inz. Stawomir Groth . POMIO137/POODICS Nr rys.
Opracowanie: |mgr inz. Agnieszka Groth 5
Sprawdzajgcy: |mgr inz. Wojciech Dejk upr. o POMIO136/PO0DI05 26




RYS. 6 SZCZEGOL PALISADY | UMOCNIENIA ROWOW SKALA 1:20 4. Row i skarpy nieumocnione - TYP 1. 6. Row infiltracyjny - TYP 3. 7. Sciek podchodnikawy.

PRZEKROJ PODLUZNY

2_ Przekréj A_ A Paliki drewniane @ 10cm

- skarpy nasypow i wykopow oraz skarpy rowow, kiorych pochylenie - réw lewy na odcinkach: km 22+472,91 - 22+560,00 ; km 22+622,39 - 22+897,26
jest mniejsze badz rowne 1:1.5 - row prawy na odcinkach: km 22+610,00 - 22+739,09 ; km 22+818,70 - 22+960,61

: —— : .. : . g : SCIEK SKARPOWY
: .15 . . 4 74
i il v s s masnaniven . 5 UWAGA: w migjscach wystepowania palisad nalezy przerwac réw infiltracyjny ~ :
Podsypka cem.-piaskowa gr. 10cm L. \ . . ) \ / . kt Prefabrykat $cieku skarpowego - typ trapezowy
Geatkanina yu 1p LOTRAK 2300 _zm%_ na dtugosci 1,0m przed i za wbudowanymi palikami drewnianymi Eg%lgtruolg’(‘:’%”a Podsya cemenlovo-paskona g 7em o
§ 08 POBOCZE } S wiarrcha 8. Wylot Scieku skarpowego.
4 H H I H Paliki drewniane @ 10cm A A ' -
1. Szczegdt palisady umocnionej narzutem kamiennym A I moenionis skorny roms RO NELTRACVAY Sciek podchodnikowy. IYLOT SOEXU SURPONEGD
cem em s azurowymi prefabrykatami Zw'rfrakc’,' 28 gr. 150m $CIEK PODCHODNIKOWY é\ Element betonowy wylotu $cieku skarpowego - beton B-35 gr. 20cm
I | \\/ \\/ typ u MEBA n x 400 mm Geowioknina ) Podsypka zwirowa / pospdtka gr. 10cm
! ! | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | Otoczaki frakcji 31,5/ 63,0 gr. 65cm Plyta $ciekowa betonowa - typ korytkowy gr. 15cm
— Geowtokni Plyta ciekowa b - typ korytks .15
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PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE PRZEPUSTOW SKALA 1:50

PRZEPUSTY STALOWE

umocnienie skarpy rowu
azurowymi prefabrykatami
typu MEBA na podsypce
zwirowej gr. 10cm

konstrukcja nawierzchni_jezdni /' zjazdu L.
nasyp drogowy umocnienie skarpy rowu
skarpa wyprofilowana 'T geowltbknina aiurowyA;ZlBﬁ refabryl;atam/
u na podsypce
i obsiana trawgq zasypka z kruszywa gr. 20cm ' yprirowej poasyp
rura_przepustu skarpa wyprofilowana
i obsiana trawg
—
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dno rowu
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dno umocnione kamieniami
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Przekrdj podtuzny
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Przekrbj podtuzny
tvo "B” wlotu/wylotu

A

Scianka czotowa zelbetowa prosta dla rur ze stopkq
o Srednicy wewnetrznej zgodnie z tabelq,

beton cementowo — polimerowy C45/55, wg normy
PE—EN 1916:2005,

nawierzchnia drogowa

PRZEPUSTY BETONOWE

Przekrbj podtuzny
tyo A7 wlotu/wylotu

Rura Zelbetowa ze stopkq o srednicy wewnetrznej zgodnie z tabelq,
beton cementowo — polimerowy C45/55, wg normy
PE—EN 1916:2005, klasa rur ll—135kN/m — B

B

nawierzchnia drogowa

dno umocnione kamieniami

na podbudowie betonowej gr.15cm
na odcinku 1,0m

na podbudowie betonowej gr.15cm
na odcinku 1,0m

przekroj poprzeczny A-A

D=800 mm

.

e
geowtbknina o/ e \ ) A

Ao s

zasypka z kruszywa mrozoodpornego

e /:' o frakcji 0—32mm, D>5 zageszczona
= 2 R ) . A 7 . TR | do 0.98° wg Proctora
l\\'\-._ . . \ PR ST TS l|

! . . P800 47 grunt zasypowy
T TmETNL Y ! o S '_'/l/
Noj | . AN ' e N /fzf |
N I T o N IS
N } R ’ ' =3
I P o el S
R e A

podsypka zapierajqca

podbudowa gr. 30cm

piaskowo—2wirowa o grubosci
zigren max._20mm zageszczona
do 0.97 wg Proctora

piaskowo—zwirowa o grubosci
ziaren max. 20mm zageszczona

do 0.95 wg Proctora

przekroj poprzeczny A-A

D=500 mm

N6/ [ Astt, S ey

zasypka z kruszywa mrozoodpornego

geowtbknina

o frakcji 0—32mm, D>5 zageszczona
do 0.98° wg Proctora

grunt zasypowy

podsypka zapierajqca

podbudowa gr. 30cm

piaskowo—2wirowa o grubosci
zigren max._20mm zageszczona
do 0.97 wg Proctora

piaskowo—2wirowa o grubosci
ziaren max. 20mm zageszczona

do 0.95 wg Proctora

przekroj poprzeczny A-A

D=400 mm

200,

zasypka z kruszywa mrozoodpornego

o—
I

o frakcji 0—32mm, D>5 zaggszczona

/A0 1015,

geowtbknina 7 NS < 7

1

7.

N
v,

<

do 0.98° wg Proctora

A THIp)
0] |
= -/—;/

| grunt zasypowy

| ., N7 7.2 <

12 7 N N AN N L
800 | E

I 500 ‘ 515717 1200 \&15 ‘ 500 Jl

podsypka zapierajqca

L;;___I_ i ——— __\I
podbudowa gr. 30cm /

piaskowo—2wirowa o grubosci
zigren max._20mm zageszczona
do 0.97 wg Proctora

piaskowo—zwirowa o grubosci
ziaren max. 20mm zageszczona

do 0.95 wg Proctora
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Scianka czotowa zelbetowa ze skrzydetkami dla rur ze stopkq
o Srednicy wewnetrznej zgodnie z tabelq,
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SZCZEGOL WZMOCNIENIA PODtOZA GRUNTOWEGO POD PRZEPUSTAMI
STALOWYMI | BETONOWYMI

(szerokos¢ géry wzmocnienia pod przepustem D=400mm - 1,8m)
(szerokos¢ géry wzmocnienia pod przepustem D=500mm - 2,2m)
(szerokos¢ géry wzmocnienia pod przepustem D=600mm — 2,6m)

(szerokos¢ géry wzmocnienia pod przepustem D=800mm — 3,0m)

Kruszywo famane stabilizowane mechanicznie gr 25cm
Georuszt tréjosiowy
Piasek sredni gr 20cm

Geotkanina o masie 480g/m2

Podloze gruntowe po wymianie gruntu bgdz strop piasku drobnego

PARAMERTY PRZEPUSTOW STALOWYCH

| o8t | srcocao | seaoec | DM | o
PRZEPUSTU m] tmml el m] m]
1 6,2 | 400 1,13 136,83 (36,90
o 15,0 | 500 | 2,87 |32,24 32,67
3 7,5 | 400 | 1,33 |32,23(32,33
4 4,63 400 0,67 (31,56 |31,59
) 7,7 | 400 | 0,92 |31,71 |31,75
6 21,5| 800 0,9 |31,32 |31,43
7 9,1 800 0,5 |31,22 (31,28
8 6,0 400 0,9 (31,37 |31,40

azurowymi prefabrykatami
typu MEBA na podsypce
cementowo—piaskowej gr.10cm

PARAMERTY PRZEPUSTOW BETONOWYCH
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azurowymi prefabrykatami

grunt zasypowy

\/'zo/acja przeciwwodna

grunt zasypowy

beton podktadowy B15 gr.100mm, izolacja przeciwwodna

izolacja przeciwwodna

rura zelbetowa

rura Zelbetowa

izolacja przeciwwodna

izolacja przeciwwodna

beton podktadowy B15 gr.150mm

beton podktadowy B15 gr.150mm

podsypka piaskowa (0/20mm) gr.100mm

podsypka piaskowa (0/20mm) gr.100mm

wzmocnienie podfoza gruntowego

wzmocnienie podtoza gruntowego

Widok z przodu A—A
tvo "B wlotu/wylotu

Scianka czotowa zelbetowa prosta dla rur ze stopkq
o Srednicy wewnetrznej zgodnie z tabelq,
beton cementowo — polimerowy C45/55, wg normy

B B

sciek drogowy korytkowy

Widok z przodu C—-C
tyo A" wlotu/wylotu

typu MEBA na podsypce
cementowo—piaskowej gr.10cm

plyta denna $cianki czotowej wiotu/wylotu

izolacja przeciwwodna

podsypka piaskowa (0/20mm) gr. 150mm

wzmocnienie podtoza gruntowego

C

Scianka czotowa zelbetowa ze skrzydetkami dla rur ze stopkq
o Srednicy wewnetrznej zgodnie z tabelq,
beton cementowo — polimerowy C45/55, wg normy

PE—EN 1916:2005,

NR | DSOS | sreomcan | seadex | BRECR | TEEORR [ Tvewiotul
przepusTu | 00K o] % Lo Lo WyLOTU
1 10,0 | 400 | 3,30 |34,78 35,11 B
2 12,5| 800 | 0,56 |32,62(32,69| A
3 10,0 | 600 | 1,40 [33,29(33,43| B
4 12,0 | 400 | 2,58 |34,83(35,14 | B
5 10,0 | 400 | 1,50 [35,51 [35,66| B
6 8,0 | 400 | 0,75 [36,09 (36,15 | B
7 8,0 | 400 | 0,20 [36,50 (36,52 | B
8 8,0 | 400 | 1,13 [35,95(36,04 | B
9 10,0 | 400 | 0,30 |31,79 (31,82 | B
10 10,5| 800 | 0,48 [31,05 (31,10 A
11 14,0 | 400 | 0,20 [31,58 (31,61 B
12 | 18,0| 600 | 0,28(31,69 |31,74 | B
13 | 7,0 | 400 | 0,20 (31,80 [31,82 | B
14 | 22,0 | 800 | 0,20 |31,25 [31,30 | B
15 | 13,0| 800 | 0,46 (31,21 (31,27 | A
16 | 7,0 | 600 | 0,29 31,39 |31,41 B
17 8,0 | 600 | 0,25 (31,34 |31,36 | B
18 | 7,0 | 600 | 0,29 |31,29 |31,31 B
19 | 12,0| 600 | 0,25|31,27 |31,30 | B
20 | 7,0 | 600 | 0,29|31,22 31,24 | B
2l | 11,0 | 600 | 0,36(31,26 31,30 | B
22 | 7,0 | 600 | 1,29(31,33 31,42 | B
23 | 8,0 | 400 | 0,75|31,68 |31,74 | B
24 | 7,0 | 400 | 0,30131,86 |31,88 | B
25 | 12,0 400 | 0,25(31,92 31,95 | B
26 | 8,0 | 400 | 0,25|31,93|31,95 | B
27 | 9,0 | 400 | 0,20 |31,96 |31,98 | B
28 | 7,0 | 400 | 0,2931,93 31,95 | B
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SZCZEGOL WZMOCNIENIA PODt OZA GRUNTOWEGO POD PRZEPUSTAMI
STALOWYMI | BETONOWYMI

(szerokos¢ géry
(szerokos¢ géry
(szerokos¢ gory

nawierzchnia drogowa (szerokosé géry
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wzmocnienia pod przepustem D=400mm — 1,8m)
wzmocnienia pod przepustem D=500mm — 2,2m)
wzmocnienia pod przepustem D=600mm — 2,6m)
wzmocnienia pod przepustem D=800mm — 3,0m)

plyta denna scianki czolowej wilotu/wylotu
izolacja przeciwwodna

podsypka piaskowa (0/20mm) gr. 150mm
wzmocnienie podfoza gruntowego

UWAGI:

1. Geometria i konstrukcja drogi zgodna z projektem drogowym.
2. Skarpy o pochyleniu wigkszym niz 1:1 umocni¢: azurowymi prefabrykatami

ekologicznymi na podsypce cementowo—piaskowej gr.10cm

3. Przed wbudowaniem przepustu nalezy wymieni¢ na grunt niespoisty wierzchniq warstwe gruntu rodzimego

do stropu piasku drobnego (gr. od ok.0,6m do ok.1,3m) oraz wykona¢ wzmocnienie podfoza

gruntowego pod przepustem

4. W przypadku wystqpienia wody gruntowej nalezy zastosowa¢ metody, ktére skutecznie
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o diugosci 2,0 km
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Tel: 058 550-73-75

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno-
Mierzyno-Kostkowo-Bolszewo na odcinku przez miejscowos$¢ Gora

PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE PRZEPUSTOW
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KONSTRUKCJA BALUSTRADY
SKALA 1:10

DYLATACJA (co 5 przeset)
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UWAGA:
1. Rozwigzanie balustrady zgodne z DZ. U. nr43 §133 + komentarz

oraz pkt. 5.2 zatgcznika 4 do DZ. U nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.

2. Wymiary podano w mm.

3. Zabezpieczenie antykorozyjne: cynkowanie ogniowe i doszczelnienie farbami.

ADGN

RACOWNIA DROGOWA SP. Z 0.0. |

ul. Daliowa 18

83-032 SkowarcZ]

o diugosci 2,0 km

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1438G Zelazno-
Mierzyno-Kostkowo-Bolszewo na odcinku przez miejscowos¢ Goéra
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Tel: 058 550-73-75 e-mail: biuro@dgn.net.pl
Data: 09.2013 [Faza opracowania:Projekt budowlany Skala: 1:10
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. — , Nrrys.
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Plan sytuacyjny, Przekroje poprzeczne,
Skala 1:250 Skala 1:50
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