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1.

l. OPIS TECHNICZNY

LOKALIZACJA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa na przebudowe obiektu mostowego wraz ze
skrzyzowaniem w ciggu ul. Kazimierskiej i ul. Obwodowej w Redzie, gmina Reda na dziatkach nr: 431; 905;
999/2; 999/3; 1201/2; 1202/2; 1202/3; 1202/4; obreb 2; oraz 752/2; 753/3; 753/4; 753/5; 753/6; 753/10; obreb 1.

WPROWADZENIE | ZAKRES OPRACOWANIA

Inwestorem zadania jest — Zarzad Drogowy dla powiatu puckiego i wejherowskiego z siedzibg w Wejherowie,
84-200 Wejherowo, ul. Pucka 11.
Zakresem opracowania jest rozbiorka istniejacego obiektu mostowego nr JNI 31001118 i budowa nowego
obiektu mostowego na Kanale Lyskim w ciagu drogi powiatowej nr 1463G ul. Kazimierskiej i Obwodowej w
Redzie. Zaprojektowanego na mapie do celdéw projektowych —rys. Nr 1.
W zakres opracowania wchodzg nastepujace projekty branzowe:

1. Projekt odwodnienia nawierzchni drogowych - kanalizacji deszczowe;j

2. Projekt o$wietlenia ulicy

3. DANE WYJSCIOWE ( podstawa formalno - prawna)

e Koncepcja Uktadu Drogowego ul. Kazimierskiej, Obwodowej i Mostowej w Redzie,
e Mapa do celéw projektowych z uzbrojeniem podziemnym terenu w skali 1:500 uzgodnionej w ZUDP w dn. 27.09.2011 r.,
o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw techni-
cznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14.05. 1999 .),
e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 14 grudnia 1994 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 15, poz. 140),
o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393),
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkdw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133),
o Wypis i wyrys z rejestru gruntow,
o Dokumentacja geotechniczna podtoza gruntowego
e Uzgodnienia oraz wizje lokalne w terenie.
STAN ISTNIEJACY

4.1. Opis ogolny

Istniejace skrzyzowanie to cztero-wlotowy uktad ulic Kazimierskiej, Obwodowej i Mostowej. Ulica Kazimierska w
opracowywanym zakresie biegnie tukiem od pétnocnego zachodu wzdtuz Kanatu Lyskiego do pétnocnego wschodu.
Ulica Obwodowa od potudnia prostopadle wtacza sie w ul. Kazimierska przechodzac przez Kanat Lyski.

Ulica Mostowa od wschodu biednie wzdtuz Kanatu Lyskiego.

W chwili obecnej odcinek relacji Kazimierska-Obwodowa jest wykonany z nawierzchni asfaltowej. Dalsza -
potnocnowschodnia czes¢ ul. Kazimierskiej oraz ul. Mostowa wykonane sg z ptyt betonowych. Ulice stuza jako drogi
dojazdowe do poszczegélnych posesii. Posiadajg niepetne uzbrojenie podziemne.

Relacja Kazimierska-Obwodowa jest w skrzyzowaniu relacjg nadrzedna - z pierwszenstwem przejazdu.

4.2. Opis badan geotechnicznych

Rzedne terenu sg zawarte w granicach od 7,3 do 7,9 m n.p.m. W profilach geotechnicznych stwierdzono
wystepowanie w podtozu do gtebokosci 0,4 — 1,7 m p.p.t. nasypow niekontrolowanych zbudowanych gtownie z
gleby, piaskéw drobnych oraz gruzu. Ponizej nasypdw wystepujq grunty niespoiste — piaski drobne, drobne
prochniczne, piaski grube, ktore zalegajg na gtebokosci od 0,4 do 6,0 m p.p.t. W rejonie przebiegu Kanatu tyskiego
wystepuja grunty organiczne - namuty na gtebokosciach 1,1-1,4 mp.p.t. oraz 2,5-3,1 mp.p.t.



Wode jako zwierciadto swobodne stwierdzono na gtebokosciach od 0,8 m do 1,4 m p.p.t. w otworach nr: 1,2,4,5.
Ponizej gruntdw organicznych o obrebie otworu nr 3 zwierciadio swobodne stabilizuje sie na poziomie 3,1 m p.p.t.
Nasypy zbudowane z prochniczych piaskow drobnych, gleb, nasypéw niekontrolowanych oraz namutdéw nie nadajg

sie jako podtoze projektowanej drogi. Grunty pozostatych warstw sg nosne.

ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1. Dane techniczne projektowanej ulicy:

o Klasa techniczna: -D

e Predkos¢ projektowa: -30 km/h

e  Szerokos$¢ jezdni: -6,0-11,0m
e Szeroko$¢ chodnika: -20m

o  Szeroko$¢ Sciezki rowerowe; -20m

o  Szeroko$¢ wjazdoéw bramowych -3,0-6,0m

5.2. Rozwiazanie sytuacyjne
Zakres inwestycji pod nazwg przebudowa skrzyzowania ulic Kazimierskiej i Obwodowej w Redzie w ciggu drogi
powiatowej nr 1463G wraz z przebudowg obiektu mostowego nr JNI 31001118.
W sktad w/w uktadu drogowego wchodzi jezdnia, jednostronny chodnik, Sciezka rowerowa oraz wjazdy na posesje
Zlokalizowane wzdtuz ulicy.
Uktad drogowy podzielony jest na dwie czesci:
1. budowa relacji Kazimierska-Obwodowa
2. budowa odcinka ul. Kazimierskiej prostopadtej do w/w relacji
Poczatek budowy pierwszej czesci Hm 0+0,0 stanowi koniec istniejgcego mostu przez rzeke Rede na ul.
Kazimierskiej, a koniec Hm 2 + 3,3 jest miejscem potaczenia projektowanej czesci ul. Obwodowej z istniejaca.
Jest to uktad 4 prostych potaczonych tukami poziomymi — W1; W2; W3 i W4.
Uktad relacji Kazimierska-Obwodowa zaprojektowano jako dwukierunkowg jezdnie o szerokosci 6,5 m w przypadku
ul. Kazimierskiej i 7,0 m szerokosci w przypadku ul. Obwodowe;j.
Od Hm 0 + 87,0 do Hm 1 + 71,7 zaprojektowano zmienne, liniowe poszerzenie jezdni do 11,0 m w miejscu
skrzyzowania — Hm 1 + 29,1. W rezultacie pasy ruchu dla pojazdéw poruszajacych sie w relacji gldwnej poszerzono
do 4m oraz wydzielono, krotki pas lewoskretu i pas wiaczenia do ruchu — 3m.
Od Hm 1 +2,0 do Hm 1 + 65,5 zaprojektowano wyniesienie nawierzchni jezdni jako element uspokojenia ruchu.
Przebudowa drugiej czesci inwestycji — pozostaty odcinek ul. Kazimierskiej - polega geometrycznej korekcie
uktadu drogowego i poszerzeniu wlotu skrzyzowania.
Poczatek budowy Hm 0 + 0 rozpoczyna sie progiem od pétnocno-wschodniej czesci ul. Kazimierskiej, a koniec Hm 0 +
35,1 stanowi punkt przeciecia osi projektowanego uktadu z krawedzig projektowanego pasa ruchu relacji Kazimierska-
Obwodowa.
Jest to uktad 2 prostych potaczonych tukiem poziomym — W5.
Uktad relacji Kazimierska-Obwodowa zaprojektowano jako dwukierunkowg jezdnie o szerokosci 6,0 m w najwezszym
punkcie Hm 0 + 0. W dalszej czesci zaprojektowano poszerzenie paséw ruchu do 4m skosem 1:10. Krawedzie jezdni
potaczono z projektowanym pasem ruchu relacji gtownej tukami poziomymi R=12.
Whyniesione nawierzchnia obejmuije caty obszar uktadu drogowego. Wyniesienie ograniczone jest progami o

szeroko$ci 1m i wysokosci 8cm, wykonane z kostki betonowej koloru czerwonego bez fazy.



Jezdnig projektuje sie o nawierzchni asfaltowej. Nawierzchnie wjazdow na posesije zaprojektowano z kostki betonowej
8x10x20 cm koloru szarego z fazg, nawierzchnie chodnikéw zaprojektowano z kostki betonowej 8x10x20 cm koloru
szarego z faza, nawierzchnig $ciezki rowerowej pokrywa warstwa asfaltowa.

Jezdnia ograniczona jest kraweznikiem o wym. 30x15x100 wystajacym 10 cm ponad nawierzchnig jezdni, natomiast w
obrebie wyniesionej nawierzchni skrzyZzowania i bedacych w tym obszarze przej$¢ pieszo-rowerowych kraweznik
wystajace 2 cm ponad nawierzchnig jezdni. Wjazdy na posesje potaczono z jezdnig kraweznikiem najazdowym
22x15x100 (wystajacym 2 cm ponad nawierzchnig jezdni). W rezultacie wszystkie tawy pod krawezniki biegng
bezskokowo na jednym poziomie wzgledem niwelety. Obnizone krawezniki nalezy ograniczy¢ kraweznikami sko$nymi
22/30x15x100cm. Chodnik ograniczony jest od zieleni obrzezem o wymiarach 8x30x100cm.

Opisany uktad drogowy przedstawia Rys. nr 1.0.

5.3 Rozwiazanie wysokos$ciowe

Spadek podtuzny jezdni zostat zaprojektowany z uwzglednieniem istniejacego uksztattowania wysokoSciowego terenu
oraz istniejacych wjazdow na posesje. Roznica poziomow terenu wynosi okoto 0,8 m. Projektowana droga ma
zmienne pochylenie podtuzne - Rys nr 2.1.

Spadki poprzeczne na jezdni zaprojektowano jako daszkowe o wartosci 2% na ul. Kazimierskiej, jednostronne o
wartosci 2% na wyniesionej nawierzchni i ul. Obwodowej - Rys. nr 1. W obszarze zmiany nachylenia spadku
poprzecznego zaprojektowano rampe przechytkowa.

Na chodnikach, Sciezce rowerowej i wjazdach spadek poprzeczny zaprojektowano jako jednostronny w strone jezdni
o wartosci 2%.

5.4 Konstrukcja nawierzchni
» Konstrukcja nawierzchni jezdni:

e warstwa Scieralna SMA
warstwa wigzaca BA
warstwa podbudowy BA
podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz. mech. 0-31,5
geosiatka o weztach sztywnych (zbrojenie kruszywa)
podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe
e  geotkanina separacyjna
e  podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe
> Konstrukcja nawierzchni wjazddow
o kostka betonowa prostokatna szara z fazg,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4
¢ podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz. mech. 0-31,5
o podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe
> Konstrukcja nawierzchni chodnika:
¢ kostka betonowa prostokatna szara z fazg,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4
o podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe
> Konstrukcja nawierzchni $ciezki rowerowej:
e warstwa Scieralna SMA
o podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz. mech. 0-31,5
e podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe
» Konstrukcja dodatkowych nawierzchni:
o plyty betonowe typu Yomb
e plyty betonowe typu MON
e podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe

- grubos¢ warstwy 4 cm
— grubos¢ warstwy 6 cm
- grubos¢ warstwy 8 cm
- grubos¢ warstwy 20 cm

— grubos¢ warstwy 15 cm

— grubos¢ warstwy 30 cm

—grubos¢ kostki 8 cm
- grubos¢ warstwy 5cm
— grubos¢ warstwy 15 cm
- grubos¢ warstwy 15 cm

- grubos¢ kostki  6.cm
— grubos¢ warstwy 5cm
- grubos¢ warstwy 9 cm

- grubos¢ warstwy 4 cm
- grubos¢ warstwy 15 cm
— grubos¢ warstwy 9 cm

—grubos¢ plyty  12cm
—grubos¢ plyty  15cm
— grubos¢ warstwy 15 cm



> Konstrukcja progu:

o Kkostka betonowa prostokatna szara z fazg —grubos¢ kostki 8 cm
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - grubos¢ warstwy 5cm
o beton B20/25 - grubos¢ warstwy 15 cm

Uwaga:.

Wystepujaca w konstrukcjach nawierzchni podsypka zwirowo-piaskowa k=8 m/dobe winna by¢ zageszczona do
stopnia zageszczenia Ip™20,80, a wskaznik zageszczenia powinien spetia¢ warunek Is™ 21,00.

Rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na Rys. nr 3.1.

5.5. Przebudowa obiektu mostowego
W zwigzku z przebudowg istniejacego obiektu mostowego 2x@1200 na Kanale Lyskim wystapita mozliwosé
przebudowy potaczenia ul. Kazimierskiej i ul. Obwodowej. Zaprojektowano nowy obiekt mostowy skrzynkowy otwarty,
posadowiony na plycie Zelbetowej w istniejagcym kanale nawadniajacym.
Catkowita szerokos¢ obiektu mostowego wynosi 44,0 m, a dlugosé w Swietle 4,0 m. Posiada obcigzenie ruchome wg
PN-85/S-10030 odpowiadajace obcigzeniu kategorii 1/S42 — tzn. 42 tony.

Na zakonczeniach obiektu mostowego projektuje sie $ciany oporowe typu L (po obu stronach) o tacznej dtugosci 2m
na strone. Wymiary $cian wynoszg 230x125x12/15¢m. Dodatkowo na przesle obiektu projektuje sie mniejsze Sciany
oporowe 55x40x12cm. W rezultacie gérne krawedzie wszystkich Scian oporowych tworza linig na jednej wysokosci.
Zgodnie z wymogami projektuje sie wzmocnienie dna i skarp kanatu - przed wlotem do obiektu mostowego oraz za
projektowanym wylotem po 12,0 m z materacy gabionowych 200x400x30cm na dnie kanatu, oraz 200x300x30cm na
skarpach kanatu. Dodatkowo zaprojektowano schody techniczne do obstugi projektowanego obiektu (od wschodu) z
materacy gabionowych 200x100x30cm utozonych w rozstawie 30cm.

Obiekt mostowy posadowiony jest na monolitycznej plycie zelbetowej. Catkowita dtugos¢ ptyty wynosi 44m i
podzielona jest na 4 czesci po 11m - dylatacja. Szeroko$¢ ptyty wynosi 5,76m. Grubos¢ ptyty na szerokosci obiektu
(4,80m) wynosi 30cm. Na pozostatych odcinkach — po obu stronach w odlegtosci 48cm od krawedzi ptyty grubosé
ptyty wynosi 43cm. W rezultacie powstaje 13cm koryto na obiekt mostowy skrzynkowy z 2cm szczeling z kazdej strony
Szczeling nalezy uszczelni¢ kitem asfaltowym i 2 warstwami papy hydroizolacyjnej. Ptyta zbrojona jest wzdtuz i wszerz
zebrowanymi pretami g16mm. Szczeg6towy uktad zbrojenia i specyfikacja plyty Zelbetowej przedstawia Rys. 4.3.
Catos¢ obiektu mostowego nalezy przykry¢ pospdtkg zageszczong do stopnia zageszczenia 1p"=0,80, a wskaznik
zageszczenia powinien spetnia¢ warunek s =1,00.

Rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na Rys. nr 5.1; 5.2; 5.3; 5.4.

5.6. Potaczenie nawierzchni istniejacej z projektowang
Istniejaca warstwe Scieralng i wyrwnawcza na granicy taczenia nawierzchni projektowanej z istniejacq sfrezowac
zgodnie z Rys. nr 3.3 i przed potozeniem nowych warstw wytozy¢ geosiatke szklang na podktadzie z wtdkniny o
szerokosci 1.5m na catej diugosci taczenia nawierzchni.

5.7. Wzmocnienie konstrukcji geosiatkami

W ramach opracowania zaprojektowano wzmocnienie konstrukcji nawierzchni 3 rodzajami geosiatek:

e geosiatka szklana na podkiadzie z wtdkniny

e geosiatka o weztach sztywnych

e geosiatka separycjna
Geosiatka szklana na podkladzie z wtdkniny spetnia zadanie ochrony przed spekaniami nawierzchni asfaltowej na
potaczeniu warstw projektowanych z istniejacymi. Nalezy uzy¢ ptaskiego wyrobu kompozytowego uzyskanego z
potaczenia metodg przeplotu dzianinowego siatki szklanej z podktadem wykonanym z wtokniny polipropylenowej.
Siatka stosowana zgodnie z przeznaczeniem i zaleceniami projektowymi powinna by¢ odporna na czynniki
klimatyczne i Srodowiskowe spowodowane zastosowaniem materiatéw, technologii i warunkéw eksploatacyjnych.
Geosiatka o weztach sztywnych stanowi zbrojenie kruszywa tamanego. Nalezy uzy¢ geosiatki o sztywnych weztach
o strukturze rusztu, wyprodukowanej z pasma polipropylenu, w taki sposob, ze powstata struktura jest zorientowana w
dwach kierunkach. Wezly geosiatki powinny by¢ sztywne i stanowic integralny element struktury geosiatki. Geosiatka
powinna by¢ odporna na zwigzki chemiczne naturalnie wystepujace w gruncie oraz rozpuszczalniki w temperaturze
otoczenia. Nie moze by¢ wrazliwa na hydrolize, musi by¢ odporna na dziatanie wodnych roztworéw soli, kwasow i
zasad. Nie moze podlega¢ biodegradacii.
Geosiatka separacyjna spetnia zadanie blokujgce przeptyw wéd gruntowych w kierunku prostopadtym do
ptaszczyzny warstw konstrukcji. Nalezy uzy¢ materiatu geotekstylnego tkanego, wykonanego z tasiemek
polipropylenowych. Geotkanina stosowana zgodnie z przeznaczeniem i zaleceniami projektowymi powinna by¢
odporna na czynniki $rodowiskowe spowodowane zastosowaniem materiatow, technologii i warunkow
eksploatacyjnych.



5.8. Zielen
Po zakoriczeniu rob6t drogowych tereny zielone wokét przeprowadzonej budowy nalezy uporzadkowac, obsypaé
humusem o grubosci 5 cm, obsiac¢ trawa i zawatowac.
W obszarze inwestycji nie przewidziano wycinki drzew.

5.9. Kolizje z istniejacym uzbrojeniem podziemnym

Na ulicy Kazimierskiej i Obwodowej ulega przebudowie sie¢ teletechniczna i urzadzenia elektroenergetyczne. W
ramach zadania inwestycyjnego wykonano dokumentacje projektowg na przebudowe i rozbudowe istniejacego
uzbrojenia podziemnego na ww. roboty branzowe. Przy robotach rozbiérkowych i korytowaniu nalezy szczegoing
uwage zwroci¢ na kable telefoniczne, energetyczne oraz sie¢ gazowa biegnace w zakresie projektowanej budowy.
W obszarze robét nalezy natozy¢ rury ochronne dwudzielne A110PS na wszystkie wystepujace tam kable
teletechniczne, oSwietleniowe i energetyczne zgodnie z projektami branzowymi oraz dodatkowe rury ochronne
SRS110 jako przysztosciowe zabezpieczenia mozliwosci przejscia przez obszar jezdni dla przebudowywanej sieci
kablowej.

Uwaga:

W trakcie prowadzonych robét budowlanych zachowaé szczeg6lng ostroznosé, a zwlaszcza prowadzi¢ roboty
roztadunkowe i demontazowe sprzetem wysokosciowym z wysiegnikiem poza strefg istn. linii SN 15 KN
wynosza 2x7.5m od osi linii. W razie potrzeby zgtosi¢ konieczno$¢ wytaczenia linii w stuzbach ENERGA -
OPERATOR S.A.

Pozostate prace nalezy wykona¢ zgodnie z uzgodnieniami i zaleceniami gestorow sieci.

0 rozpoczeciu robét nalezy z wyprzedzeniem powiadomi¢ gestorow sieci.
5.10. Organizacja ruchu
Dokumentacja na docelowa organizacja ruchu zostata opracowana w ramach zadania, w osobnym opracowaniu.
5.11. Odwodnienie

Projekt odwodnienia nawierzchni ulicy zostat wykonany w ramach osobnego opracowania.

6. ZALACZNIKI :



